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Aufruf zum XXIl. Internationalen Modellbahnwettbewerb 1975

Der XXII. Internationale Modellbahnwettbewerb und die
Ausstellung der Wettbewerbsmodelle finden in diesem

' Jahre erstmalig inder VR Polen, und zwar inder Zeit vom
6. bis zum 21. September in Wroctaw, statt. Um die
traditionelle freundschaftliche Zusammenarbeit der
Modelleisenbahner weiter zu vertiefen, rufen wir hiermit
alle Modellbauer aus allen europaischen Landern zur
Teilnahme an diesem XXII. Internationalen Modellbahn-
wettbewerb auf,

I. Teilnahmeberechtigung

Teilnahmeberechtigt sind alle Modelleisenbahner als
Einzelpersonen sowie alle Modellbahnklubs, -zirkel und
-arbeitsgemeinschaften als Kollektive aus allen Landern
Europas.

Die Angehorigen der internationalen Jury sind von der
Teilnahme ausgeschlossen.

I1. Wettbewerbsgruppen sk

Es werden funf Gruppen von Wettbewerbsmodellen
gebildet, und zwar:

A) Triebfahrzeuge

A1 Eigenbau (Es durfen nur Motoren, Radsatze, Strom-
abnehmer, Zahnrader, Puffer, Kupplungen handelstubli-
cher Art verwendet werden)

A 2 Umbauten (Verwendung handelsublicher Teile unter
der Bedingung, dafl daraus ein anderer Lok-Typ entsteht)
A3 Frisuren (ModellmafBige Verbesserung eines Indu-
striemodells unter Beibehaltung des Lok-Typs).

B) Sonstige schienengebundene Fahrzeuge

B1 Eigenbau (Es durfen nur Radsatze, Kypplungen und
Puffer handelsublicher Art verwendet werden)

B 2 Umbauten (Verwendung handelsublicher Teile unter
der Bedingung, daB daraus ein anderer Wagentyp
entsteht)

B3 Frisuren (ModellmaBige Verbesserung eines Indu-
striemodells unter Beibehaltung des Wagentyps)

C) Eisenbahn-Hochbauten und
Kunstbauten und bauliche Anlagen

D) Funktionsfahige
modelle

E) Vitrinenmodelle

eisenbahntypische

eisenbahntechnische Betriebs-

IIL. Bewertung

a) Die Modelle werden in den oben genannten Gruppen
in folgenden NenngrofBen bewertet: Z, N, TT, HO, 0, I.
Auflerdem erfolgt eine Unterteilung in folgende 2
Altersklassen:

1. Teilnehmer bis zu 16 Jahren, 2. Teilnehmer uber 16
Jahre.

b) Die Bewertung aller Wettbewerbsarbeiten wird durch
eine internationale Jury nach den international verein-
barten Bewertungstabellen vorgenommen (Diese stim-
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men mit denen des DMV tberein). Die Jury setzt sich aus
je zwei Delegierten aus der CSSR, der DDR, der VRP und
der UVR zusammen. Den ‘Vorsitzenden stellt der veran-
staltende Verband der VR Polen.

Die Entscheidungen der Jury sind endgultig. Der Rechts-
weg bleibt ausgeschlossen.

IV.Einsendung der Modelle

Samtliche Wettbewerbsarbeiten mussen bis spatestens
zum 15. August 1975 an folgende Anschrift eingesandt
werden: Klub Modelarzy Kolejowych L.O.K., ul. Swid-
nicka 28, 50-068 Wroclaw, Polska. (Diese Regelung gilt
nicht fiar samtliche Teilnehmer aus der DDR, unabhan-
gig von ihrer Mitgliedschaft im DMV oder nicht.)
Jedes Modell ist genau mit Namen, Vornamen, Anschrift,
Alter, Beruf, Angaben uber das Modell, Nenngrofe und
Gruppe, in der es bewertet werden soll, zu versehen, bzw.
sind diese Angaben der Sendung beizufiigen. Die Modelle
mussen gut verpackt sein. Die Grofe eines gewohnlichen
Postpakets bzw. einer Exprefgutsendung soll dabei nicht’
liberschritten werden. Das. Porto fir die Einsendung
tragt der Absender, das. Rickporto wird durch den
Veranstalter ubernommen.

Alle Modelle sind gegen Schaden oder Verlust auf dem
Gebiet der VR Polen versichert. Diese Versicherung tritt
vom Zeitpunkt der Ubernahme bis zur Ruckgabe in
Kraft.

V.Auszeichnungen

Die Preisverteilung und Auszeichnung erfolgt am
4.9.1975 in Wroclaw vor der Eroffnung der Ausstellung.
Als Preise werden fur die 1. bis 3. Platze Urkunden und
Sachpreise vergeben. Alle ubrigen Teilnehmer erhalten
eine Teilnehmerurkunde mit dem Vermerk der erzielten
Punktbewertung.

Zentrale Kommission fiir Modellbau L.0.K., VR Polen.

Richtlinien far Teilnehmer aus der DDR

Da nach dem Punkt 2.2 der ,Richtlinien zur Ausschrei-
bung und Bewertung von Modellbahnwettbewerben* des
DMV das Prasidium verpflichtet ist, vor internationalen
Wettbewerben bezirkliche Vorausscheide durchzufiih-
ren, sind alle Teilnehmer aus der DDR, unabhangig
davon, ob sie dem DMV angehoren oder nicht, verpflich-
tet, ihr Wettbewerbsmodell zunachst am Wettbewerb des
zustandigen Bezirksvorstandes des DMV teilnehmen zu
lassen. Diese Vorausscheide in den Bezirken sind bis zum
31.7.1975 abzuschlieBen. Die Anschriften der einzelnen
Bezirksvorstande sowie die genauen Termine fur den
Einsendeschlufl an dieselben werden im Heft 3/75 durch
das Generalsekretariat bekanntgegeben. Alle ausgewahl-
ten Modelle, die dann zum Internationalen Modellbahn-
wettbewerb 1975 nach Wroclaw gesandt werden, schafft
der DMV auf sicherem Weg direkt dorthin. Teilnehmer
aus der DDR, die den Vorausscheid ihres Bezirks
umgehen, werden in Wroclaw nach Absprache mit dem
Veranstalter von der Teilnahme ausgeschlossen.
Deutscher Modelleisenbahn-Verband der DDR
— Prasidium —
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Dipl.-Ing. FRIEDRICH SPRANGER, Dresden

Die Rostocker Stadtbahn

In den vergangenen Jahren hat die Deutsche Reichsbahn
in vier Stidten der DDR S-Bahnen eingerichtet, und
zwar in Leipzig (Eroffnung am 12. Juli 1969), Halle (Er-
offnung am 27. September 1969), Rostock (Eréffnung
am 12.Juli 1970) und Magdeburg (Eroffnung am 29. Sep-
tember 1974). '

In Dresden wird der Bau einer S-Bahn vorbereitet. Seit
30.September 1973 gibt es aber auch hier auf einigen
Vorortstrecken einen angenahert starren Fahrplan, und
seit dem 29. September 1974 besteht im gesamten Vorort-
bereich ein besonderer S-Bahn-Tarif.

Der VIII. Parteitag der Sozialistischen Einheitspartei
Deutschlands fafite u.v.a. auch den Beschlufi, den
Reiseverkehr attraktiver zu gestalten. Hierbei ist ein
besonderer Wert auf den Berufsverkehr zu legen, um den
Werktatigen kiirzeste Fahrzeiten zur und von der Arbeits-
stelle zu ermoglichen. In Ballungsgebieten miissen des-
halb Nahverkehrsmittel geschaffen werden, die sich
durch geringen Fahrpreis, groBes Platzangebot, dichte
Zugfolge und kurze Reisezeiten auszeichnen und auch
den Individualverkehr mehr auf sich ziehen. Dieser
Aufgabe werden am besten S-Bahnen gerecht. Die
Deutung des Begriffs S-Bahn ist nicht einheitlich. So
spricht man in Leipzig und Halle von einer ,Schnell-
bahn*, in Berlin dagegen heiBit es , Stadtbahn®.

Bild I Fahrkarten der Stadtbahn Rostock

(Rh-B)
Stadtbahn

o tig Ilir eine Fohrt
w e fakrontsit vom

Qe M;ﬂwgze wden l'fi lochen
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Vorliegender Beitrag ist der S-Bahn Rostock gewidmet,
die ebenfalls als Stadtbahn bezeichnet wird. Dieser
Ausdruck ist hier besonders deshalb berechtigt, weil die
Bahn nur innerhalb der Stadtgrenzen Rostocks verkehrt.
Sie verbindet den Hauptbahnhof mit dem eingemeinde-
ten Ortsteil Warnemunde. Zwischen beiden Endbahn-
héfen liegt allerdings nach uber grofle Abschnitte
landwirtschaftlich genutztes Gelande, das aber immer
mehr fur Wohn-und Industrieneubauten verwendet wird.

1. Zur Vorgeschichte der Rostocker Stadtbahn

‘Ihren Ursprung hat die Stadtbahn Rostock in den 30er

Jahren, als zwischen der Hafenstadt und dem 13 km von
ihr entfernten Warnemitinde ein verdichteter Vorortver-
kehr eingerichtet wurde. Neben einer dichteren Zugfolge
brachte er auch tarifliche Vorteile mit sich. So gab man
verbilligte Tagesruckfahrkarten aus. Auf eine solche
Karte durfte man an einem Tag die gesamte Strecke in
teder Richtung einmal fur insgesamt 50 Pfennige befah-
ren, wahrend nach dem damals gultigen Kilometersatz
von 4 Pfennigen ansonsten etwa eine Mark zu entrichten

© gewesen ware.

Als nach dem 2. Weltkrieg der Fahrpreis flr diedamalige
3.Klasse (heute 2.Klasse) auf 8 Pfikm erhoht wurde,

Bild 2 Veranderung der Strecke durch die beiden Ausbaustufen

Warnemunde
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kostete dann die Tagesriickfahrkarte zwischen Rostock
und Warnemunde 1 Mark. Der Vorteil gegeniiber dem
Normaltarif blieb also erhalten.

In den Nachkriegsjahren benutzten immer mehr
Reisende diese schnelle und preisglnstige Verbindung.
Das ist auf umfangreiche Industrieneubauten bzw.
Erweiterung vorhandener Anlagen zurtickzufihren, wie
der Warnow-Werft in Warnemunde oder des Diesel-
motorenwerkes Rostock und des Fischverarbeitungs-
kombinats in Rostock-Marienehe. Auch der Neubau des
westlich der Strecke gelegenen Ortsteiles Lutten Klein
hatte eine Erhohung des Verkehrsaufkommens zur
Folge. Dieses standig wachsende Verkehrsbeduarfnis
fithrte gegen Ende der 60er Jahre zu dem Entschluf3, den
verdichteten Vorortverkehr so zu vervollkommnen, daf
er in die hohere Stufe einer S-Bahn uberfuhrt werden
kann. Dazu sollte neben dem bereits vorhandenen
Sondertarif ein starrer Fahrplan mit wesentlich dichterer
Zugfolge eingefiihrt werden. Das erforderte aber einen
durchgehend zweigleisigen Ausbau der Strecke, die
auflerdem ndher an Litten Klein herangefihrt werden
mulfite, was eine Neutrassierung zwischen Evershagen
und Warnemiinde Werft notwendig machte.

2. Zur Entstehung der Rostocker Stadtbahn

Fuar den zweigleisigen Ausbau und die Neutrassierung
sah man 2 Ausbaustufen vor. Die 1, Stufe wurde in den
Jahren von 1968 bis 1970 verwirklicht. Sie hatte einen
Wertumfang von 11,8 Mio Mark. Bis zu diesem Zeitpunkt
war lediglich der etwa 4km lange Streckenabschnitt
Rostock Hbf—Rostock-Bramow zweiglersig. Nunmehr
wurde von Rostock-Bramow bis Evershagen das zweite
Gleis verlegt und auf der neuen Trasse bis Lutten Klein
Sad fortgefuhrt (etwa 4,5km). Da in Evershagen keine
Weichenverbindung eingebaut wurde, mufite der Ab-
schnitt Rostock-Bramow—Evershagen im Linienbetrieb
befahren werden. Mit der Eroffnung des S-Bahnbetrie-
bes am 12.Juli 1970 befuhr ein Teil der Zuge wie bisher
die Strecke Rostock Hbf—Warnemiinde, wahrend andere
Zuge auf dem Abschnitt Rostock Hbf—Lutten Klein Sud
eingesetzt wurden. Dazu richtete man zwischen Rostock-
Bramow und Lutten Klein' Sud den vereinfachten
Nebenbahndienst ein, wodurch auf eine betriebliche
Besetzung des Endbahnhofs Lutten Klein Std verzichtet
werden konnte,

Die 2. Ausbaustufe wurde 1972 begonnen. Am 28. Septem-
ber 1974 wurde der Betrieb auf der durchgehend
zweigleisigen Strecke und auf der neuen Trasse zwischen
Litten Klein Sud und Warnemunde Werft aufgenommen.
Hierfar mufiten Investitionen in Hohe von 36 Mio Mark
aufgewendet werden. Vor allem waren rund 3,5km
zweigleisige Strecke neu zu bauen, und zwischen Evers-
hagen und Lutten Klein muBlte das zweite Streckengleis
in Betrieb genommen werden. Der Abschnitt Rostock-
Bramow—Evershagen konnte nun vom Linienbetrieb auf
Richtungsbetrieb umgestellt werden. Auflerdem wurden
ein Stellwerk, zwei Blockstellen, sechs Wartehallen, zwei
200m lange Inselbahnsteige, ein Fufigangertunnel und
eine Fulgangerbrucke errichtet.

Seit dem Fahrplanwechsel im Herbst 1974 verkehren

sowohl S-Bahnzuge als auch Fernzuge uber die neue

Trasse. Das alte Streckengleis von Evershagen uber
Schmarl nach Warnemiinde Werft ist bereits abgebaut.
Dort fuhrt jetzt eine Industriestralle entlang. Anstelle des
eingezogenen Bahnhofs Schmarl wurde der Hp Lichten-
hagen neu in Betrieb genommen, so dal nach wie vor 9
Stationen (einschliellich der Endstationen) von den
S-Bahnziigen bedient werden. Uber die neue Strecken-
fuhrung ist die Entfernung von Rostock Hbf nach
Warnemunde um 200 m auf 13,4 km langer geworden. Sie
wird von den S-Bahnzugen der Richtung Rostock—
Warneminde in 29 Minuten durchfahren, was einer
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Bild 3 Die Steuerabteile der Stadtbahnziige sind vielfach mit Fahrtrich-
tungsanzeiger versehen

Reisegeschwindigkeit von 28 km/h entspricht. Der mitt=
lere Stationsabstand betragt 1,7km.

3. Fahrplan und Zugbildung

Ein Blick in das Kursbuch des Sommers 1957 zeigt, daB
damals an Werktagen etwa 25 Vorortzugpaare zwischen
Rostock und Warnemunde verkehrten. Im Winter 1960/61
waren es bereits 36 und im Sommer 1969 46 Zugpaare.
Eine besonders auffallige Verdichtung der Zugfolge trat
dann 1970 nach Vollendung der 1. Ausbaustufe ein. Zu
den fast 50 Zugpaaren zwischen Rostock Hbf und
Warnemunde kamen noch etwa 25 Zugpaare zwischen
Rostock Hbf und dem neuen Bahnhof Liitten Klein Sud,
so dafl im Tagesdurchschnitt alle 20 Minuten ein
S-Bahnzug den Rostocker Hauptbahnhof verlief,

Bild 4 Die Einfahrsignale zum Bahnhof Rostock-Bramow, die am sudli-
chen Ende des Bahnsteigs Rostock-Marienehe stehen. Wegen des nach
Vollendung der |. Ausbaustufe vorubergehend eingerichteten Linienbetrie-
bes wurde an jedem der beiden Streckengleise je ein Signal aufgestellt,
rechts fir das Streckengleis von Litten Klein Sad, links far das von
Warnemunde, welches heute nur noch bei Einfahrten vom falschen Gleis
benutzt wird.




Bild 5 Ein Stadtbahnzug in Mitteltraktion in Rostock-Marienehe (Juli 1873}

Bild 6 Die S-Bahngleise in War ind

Bild 7 Zwei unterschiedlich zusammengesetzte Stadtbahnziige im Bahn-
hof Warnemunde (Juli 1973)
Fotos: Verfasser

Wahrend des Berufsverkehrs waren es bis zu 5 Zige/h.
Einen starren Fahrplan fiihrte man zunichst noch nicht
ein. Das erlaubte der bis dahin noch unvollkommene
Streckenausbau nicht, Infolge des Gemeinschaftsbetrie-
bes mit Schnell- und Guterziigen ware es besonders auf
den eingleisigen Abschnitten zu erheblichen Behinderun-
gen gekommen. AufBlerdem hétten schon damals alle
Zuge auf jeder Zwischenstation halten missen, wahrend
sie nach dem damaligen Fahrplan zur Beschleunigung
des Betriebsablaufes verschiedene Stationen ohne Halt
durchfuhren.

Eine weitere Verdichtung der Zugfolge trat dann mit der
Vollendung der 2. Ausbaustufe im September 1974 ein.
Von da an verkehren taglich 90 Zugpaare zwischen
Rostock Hbf und Warnemunde, was fast einer Verdoppe-
lung gegentber der 1. Stufe entspricht. Der durchgehend
zweigleisige Ausbau ermoglichte es nunmehr auch, einen
starren Fahrplan anzuwenden. Wahrend des Berufsver-
kehrs betragen die Zugabstande 10 Minuten, wahrend der
ubrigen Tageszeiten 15 Minuten. In den Abend- und
Nachtstunden erweitern sich die Abstande auf 20,30 bzw.
60 Minuten.

Im Gegensatz zu vielen anderen Nahverkehrsstrecken
sind die Zlige der Rostocker Stadtbahn zu jeder Tageszeit
in beiden Richtungen etwa gleich stark besetzt. Lediglich
wahrend der Sommermonate gibt es starke einseitige
Verkehrsstrome, wenn in den Morgenstunden Zehntau-
sende Rostocker an den Ostseestrand und in den
Abendstunden heimwarts fahren. Am Wochenende sind
bei schonem Wetter bis zu 50000 Reisende in jeder
Richtung zu befordern.

Vor dem 28.September 1974 waren Diesellokomotiven
der BR110 und 118 im Einsatz. Sie verkehrten mit einer
oder mit zwei Doppelstockeinheiten DB 13 im Wendezug-
betrieb. Heute werden die Stadtbahnzuge einheitlich aus
einer Lok der BR118 und aus zwei DB13 gebildet.
Verkehrte bisher bei Einsatz von zwei DB 13 die Lokomo-
tive in Mitteltraktion, so befindet sie sich heute grundsatz-
lich an der Zugspitze bzw. am -schlufl. In der Fahrtrich-
tung Rostock—Warnemiinde werden die Zlige gezogen, in
der Gegenrichtung geschoben. Im Winterfahrplan
1974/75 sind insgesamt 9 Wagenzuge (18DB13) im
Umlauf.

Die im Stadtbahnverkehr eingesetzten Wendezugeinhei-
ten bedienen auch die Strecke Rostock Hbf—Rostock
Uberseehafen Nord. Sie verkehren dann durchgehend
zwischen Warnemiinde und Rostock Uberseehafen Nord
mit nur wenigen Minuten Aufenthalt in Rostock Hbf. Auf
dem Abschnitt zum Uberseehafen gilt jedoch noch der
Normaltarif.

5. Perspektive der Rostocker Stadtbahn

Im Gegensatz zu anderen S-Bahnen der DDR (Berlin,
Leipzig, Halle, Magdeburg und Dresden) werden die
Rostocker Stadtbahnzuge nicht elektrisch, sondern mit
Diesellokomotiven betrieben. Eine Elektrifizierung ist
einmal durchaus denkbar, wenn Rostock an das elektri-
sche Fernbahnnetz der DR angeschlossen sein wird,
womit jedoch nach den derzeitigen Vorstellungen nicht
vor 1982 zu rechnen ist.

Die neue Strecke wurde so trassiert, daf} jederzeit ein
3.Streckengleis fir Schnell- und Guterzige verlegt
werden kann. Uber die Stadtbahngleise verkehren z.Z.
noch neben Guterzigen nach Warnemunde auch mehrere
Transitziige, deren Wagen mit dem Eisenbahnfahrschiff
nach Skandinavien weiterbefordert werden. Fur die
Stadtbahn ist in den nachsten Jahren eine noch engere
Verdichtung der Zugfolge geplant, allerdings jedoch
vorerst weiterhin im Gemeinschaftsbetrieb zwischen der
Stadt- und der Fernbahn.

+DER MODELLEISENBAHN ER"2/1975



HANSJURGEN BONICKE, Birkenwerder

Aus der Geschichte der Eisenbahn (9)

Der Eisenbahnbriickenbau im vorigen Jahrhundert

Schon in den fruhesten Zeiten der Geschichte ist der Bau
von Brucken nachweisbar. Die Bruckenbaukunst ent-
wickelte sich im Mittelalter und in der frihkapitalisti-
schen Gesellschaft standig weiter. Sie hatte zu Beginn des
19. Jahrhunderts einen Stand erreicht, der ausreichte, um
die im Zuge der ersten Eisenbahnen erforderlichen
Briicken nach®bekannten Konstruktionsprinzipien zu
erreichen. So bereitete z. B. die Uberbriickung der Elbe
bei Riesa im Verlauf der ersten deutschen Fernstrecke
von Leipzig nach Dresden keine besonderen Schwierig-
keiten.

Als Baustoff kamen far die ersten Eisenbahnbricken
Holz oder Stein zur Verwendung. Die Briicke bei Riesa
bestand aus gemauerten Pfeilern und hdlzernen Bogen.

Bricke oder Damm

Bei der Uberquerung von Fliissen war der Bau einer
Briicke im allgemeinen von vornherein entschieden. Nur
in Ausnahmefallen wich man aus Kostengriinden auf
Sonderlésungen aus. Im Zuge der Strecke von Karlsruhe
nach Landau entstand bei Maximiliansau eine Schiffs-
bricke tber den Rhein. Diese Briicke bestand aus
einzelnen Pontons, auf denen das Gleis verlegt war. Bei
Schiffsdurchfahrten muBten stets einige Pontons heraus-
genommen werden. Die Schiffsbrucke war die erste
Anlage dieser Art in der Welt. Sie kam am 8. Mai 1865 in
Betrieb.

Bei breiteren Wasserhindernissen richteten die Eisen-
bahnverwaltungen Fahrbetrieb ein und suchten im Laufe
der Zeit den gebrochenen Verkehr durch Bricken zu
ersetzen. Als Beispiel kann hierfir die Verbindung von
Stralsund nach Altefahr auf Rigen angefiihrt werden.
Im Zuge der Transsibirischen Eisenbahn, einem Meister-
werk russischer Ingenieurbaukunst, wurde der Baikalsee
bis zur Fertigstellung der Umgehungsstrecke im Sommer
durch Fahren und im Winter durch ein auf dem Eis
verlegtes Gleis uberbruckt.

MuBten Taler uberquert werden, so war die Wahl
zwischen einer Brucke bzw. einem Viadukt oder einem
Erddamm von den ortlichen Verhaltnissen abhangig. In
Deutschland galten im vorigen Jahrhundert 25---30m
Gleishohe uber Tal als Maximum fiar einen Damm. In
Amerika, wo schon immer Profit vor Sicherheit ran-
gierte, verzichtete man in holzreichen Gegenden auf
teuere Erddamme und errichtete sogenannte ,trestle
works". Das sind primitive Geristbauten, die haufig
einstirzten oder abbrannten (Bild 57). Im Jahre 1900 gab
es noch 117000 solcher Holzbauwerke mit einer Gesamt-
lange von 8000 km und einer Hohe bis zu 40 m.

Steinbriicken

Die bekannteste Steinbrucke durfte der von 1846 bis 1851
erbaute Goltzschtalviadukt sein (Bild 58). Dieses 80m
hohe und 580 m lange Bauwerk notigt uns auch heute
noch Respekt ab. 1500 Arbeiter waren unter der Leitung
der Ingenieur Wilke und Dost tatig, um 265000 m?® Elb-
sandstein, 87000 m® Bruchstein und 20 Millionen Ziegel
zu dieser groflartigen Bricke zusammenzufiigen.
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Bild 57 Holzgeruste als Unterbau in Amerika (trestle works)

Bild 538 Goltzschtalbrucke

Rild 59 Fisenbahnbricke uber den Pruth
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Durch die Goltzschtalbriicke sind die anderen nicht
weniger eindrucksvollen Viadukte in Sachsen etwas in
den Hintergrund gedruckt worden. Es sollen daher noch
die Briicken tiber das Elstertal bei Greiz(70 m hoch, 260 m
lang), uber die Lausitzer NeiBe bei Gorlitz (35m hoch,
470m lang) und Gber die Zschopau bei Falkenau (38m
hoch, 291 m lang) erwahnt werden.

Die Mauerung dieser Brucken erfolgte mit Hilfe von
Lehrgerusten, die die Wolbung der einzelnen Bégen bis
zur Erhartung des Mortels stutzten. Besonders mihevoll
war damals der Antransport der groBen Materialmengen
vom Steinbruch bis zur Baustelle. Die heute tblichen
Hilfsmittel, wie Krane und Bauaufziige, waren seinerzeit
ja noch unbekannt.

Eine bemerkenswerte Steinbriicke befindet sich in der
Westukraine im Verlauf einer Eisenbahnstrecke iber den
Pruth (Bild 59). Die Briicke hat die fur Steinwolbungen
beachtliche Spannweite von 65 m.

Holzbriicken

Holzbriicken waren wegen der hohen Brandgefahr und
der aufwendigen Unterhaltung nicht sonderlich beliebt.
Wenn nur irgendwie aus 6konomischen oder technischen
Grinden moglich, suchte man stets den Bau solcher
Briicken zu vermeiden bzw. vorhandene zu ersetzen. Nur
in Amerika, wie erwéhnt, wurde dieser Grundsatz wenig
beherzigt. Bild 60 zeigt eine 76 m hohe Holzbriicke der
Erie-Eisenbahn. Diese Bricke brannte im Jahre 1875 ab.

Eiserne Bricken

Die erste eiserne Bricke entstand 1779 in England. Sie
war aus GubBeisen gefertigt. Dieses Material eignete sich
infolge seiner Sprodigkeit fur den Brickenbau nicht. Es
kam deshalb auch nur zu einigen Nachbauten. Fir
Eisenbahnbriicken kam GuBeisen ohnehin nicht in
Frage. Ebensowenig eigneten sich Hangebrucken, die
Anfang des 19.Jahrhunderts in zunehmendem MaBe fur
den StraBenverkehr errichtet wurden, infolge starker
Schwankungen fur den Eisenbahnbetrieb. Robert Ste-
phenson ging deshalb beim Bau der Britannia-Eisen-
bahnbriicke uber die Menai-Meerenge in Westengland
vollig neue Wege.

Die Bricke miteiner Spannweite von 143 m der Hauptoff-
nungen wurde aus Schmiedeeisen hergestellt. Sie hat die
Form eines hohlen Balkens. Im Jahre 1848 wurde sie
fertig und ist damit die alteste eiserne Eisenbahnbricke
der Welt (Bild 61).

Beim Entwurf ging Stephenson davon aus, da} beieinem
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Bild 60 Holzbricke der Erie-Eisenbahn
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Bild 61 Alteste Eisenbahnbricke der Welt aus Sch
Brucke, 1848)

Bild 62 . Lebendes Modell" der Forthbricke

an beiden Enden aufliegenden Balken die unteren
Schichten auf Zug und die oberen auf Druck beansprucht
werden, wiahrend der Kern des Balkens fur die Tragfa-
higkeit eine untergeordnete Rolle spielt. Entfernt man
den Kern, so verringert sich das Gewicht des Balkens,
ohne daf die Tragfahigkeit merklich nachlaft.

Die vom ihm konstruierte Briicke erhielt deshalb die
Form eines hohlen Balkens. Bei spater gebauten Bricken
loste man die massiven Wande aus Gewichtsersparnis
durch Gitterwande ab und benutzte die zwischenzeitlich
fortgeschrittenen mathematischen Methoden der techni-
schen Mechanik fur die Berechnung der einzelnen
Gitterstabe.

Der volle Erfolg, den die erste schmiedeeiserne Brucke
erbrachte, flithrte schnell zur allgemeinen Verbreitung
dieser Brickenbauweise. Binnen kurzer Zeit entstanden
zahlreiche eiserne Briicken, deren Ausmafie stindig
grofler und kithner wurden.
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Bild 63 Forthbriicke im Bau

Bild 64 Talbrucke bei Miingsten aberdie
Wupper

Bild 65 Trisanabrucke der Arlbergbhahn

Bild 66 Bei der Probebelastung zusam-
mengebrochene Bricke

Reprobeschaffung: Verfasser

e e e i ?};ﬁ**‘- :
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Die berithmteste Brucke des vorigen Jahrhunderts durfte
die iber den Firth of Forth ndrdlich von Edinburgh sein.
Dieses Bauwerk hat eine Spannweite der Hauptoffnun-
genvon 521 m! Die Fahrbahnderinsgesamt 2,5 km langen
Bricke liegt 51 m uber dem Wasserspiegel. Sie entstand
von 1883 bis 1890 nach einem Entwurf der Ingenieure
Fowler und Baker. Wenige Jahre vorher war allerdings
die Taybrucke, die den etwa 100km weiter nordlich
gelegenen Firth of Tay uberspannte, bei einem heftigen
Sturm eingesturzt. Zur Beruhigung der verangstigten
Offentlichkeit unternahm man alles, um zu beweisen, daf3
das bei der Forthbricke zur Anwendung kommende
Konstruktionsprinzip absolut sicher und eine Wiederho-
lung der Tay-Katastrophe ausgeschlossen sei. Zur De-
monstration diente deshalb auch ein , lebendes Modell*,
das anschaulich die Hauptbrickenteile und deren Zug-
und Druckbeanspruchung darstellte (Bild 62). Das Bild 63
zeigt einen Pfeiler der Bricke wahrend des Baues. Die
Montage erfolgte nach dem Vorbau-Prinzip, also ohne
Lehrgeriste.

In Deutschland machte 1897 der Bau der Stahlbrucke
uber das Tal der Wupper bei Mangsten von sich reden
(Bild 64). Diese Anlage mit einer Hohe von 107 m bei einer
Spannweite von 170 m des Mittelbogens war die damals
hochste Bricke in Europa.

Mit dem Bau der Arlbergbahn entstand von 1882 bis 1884
die Trisanabricke (Bild 65). Bei einer Spannweite von
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120m ist auch diese Bricke ein Beweis fir die Schaffens-
kraft des arbeitenden Menschen. Doch nicht immer geht
alles glatt. Bild66 zeigt eine Brucke, die bei der
Probebelastung zusammenbrach. Solche Falle traten im
19.Jahrhundert hin und wieder auf. Heute sind die
Berechnungs- und Fertigungsmethoden aber so weit
entwickelt, dafl damit wohl kaum noch zu rechnen ist.

A
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Dr.ZinRers
,~Jingstes Kind"”

Bifd I Zusammen mit dem Gleisplan betrachtet, erkennt
man gut den Streckenverlauf

Bild 2 Sieht man dieses Bild, so glaubt man doch gar nicht,
daf die gesamte Anlage nureinen halben Meter breit ist und
damit auf jedem Schrank Platz findet!

Bild 3 Landschaft und Eisenbahn bilden auf dieser An-
lage eine Harmonie. Dennoch, Dr. ZinBer wird es uns nicht
verubeln, die Boschung des Bahndamms ist etwas zu stell
geraten. Unbefestigte Damme haben beim Vorbild emnen
Baschungswinkel von hochstens 40+ 50 (siehe auch Heft
1/1973, S.25). Reicht der Platz nicht aus, muB man auf
Mauerwerk greifen, wie es an anderer Stelle dieser Anlage
auch der Fall ist

Bild 4 Dieses Bild gibt den fotografisch hergesteliten
Hintergrund gut wieder. .

Fotos: Dr, Eckhard ZinBer, Jena
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Unser Leser, Herr Dr.Eckhard
ZinBer ars Jena-Neulobeda-Ost,
wihlte in seinem Brief an uns
selbst diese Formulierung ,,mein
jungstes Kind". Dabei handelt es
sich um seine zuletzt gebaute
Modelleisenbahnanlage, die er hier
einmal vorstellen mochte.
Nachdem er zunachst die Nenn-
grofle HO bevorzugte (siehe Hefte
3/1967 und 4/1971!). probierte er es
jetzt einmal in der kleinsten Grolie
N.

Diese Heimanlage — oder besser
gesagt, Tischbahn — hat nur die
geringen Abmessungen  von
1350 mm = 500 mm. Damit ist sie
praktisch bei Betriebsruhe auf
jedem Schrank gut unterzubrin-
gen, ohne das hausliche Milieu zu
beeintrachtigen.

Er stellte sich das Ziel, durch den
Streckenverlauf und die Trassie-
rung der Bahnhofsgleise einen
Fahrplanbetrieb und gleichzeitig
auch einen regen Rangierbetrieb
abwickeln zu konnen. Gesteuert
wird die Anlage nach der einfa-
chen A-Schaltung, lediglich die
Formsignale an der freien Strecke
sind mit Zugbeeinflussung ausge-
rustet.

Was man Herrn Dr. Z. noch zugute
halten mufl, ist die Tatsache, dali er
sich von vornherein selbst eine
strenge Beschrankung auf einen
reinen Nebenbahnbetrieb aufer-
legt hat. Das kann bei einer solch
kleinen Anlage auch gar nicht
anders sein, will man sie nicht
uberladen,

Interessant ist ferner die Art seiner
Hintergrundgestaltung: Er ver-
wendete erstmalig Fotografien, die
er selbst im Erzgebirge aufgenom-
men hat. Abgesehen davon, daf}
~Mamos" jetzt einen fertigen bunt
bedruckten Hintergrund liefert,
gibt es ja noch andere Wege fur
eine Kulissengestaltung. Da
schneiden die einen fur das Motiv
passende bunte Bilder aus Illu-
strierten aus und setzen sie wie ein
Puzzle-Spiel zusammen, die ande-
ren sind wahre Kunstmaler und
fertigen sich den Hintergrund
selbst an. Wir sehen, auch dabei
fahren ,viele Wege nach Rom®*.
Wir glauben, dafl diese hubsche
Kleinanlage vor allem fur diejeni-
gen geeignet ist, die unter Raumnot
leiden oder aber eine kleine
Zweitanlage ihr eigen nennen
mochten.

. " N ST e
- W -
m.’: L]
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DR-Modernisierungswagen in HO von PIKO

WIR STELLEN VOR: Im vorigen Jahre sowie 1m I.Quartal d.J. brachten wir als Titelvignetten die
PIKO-HO-Modernisierungswagen. Bekanntlich hat dieser DDR-Hersteller davon
einen kompletten vorbildgerechten Zug herausgebracht, von denen einige Fahr-
zeugtypen bei Redaktionsschluf auch im Handel erhaltlich sind.

Wie bekannt hat die DR seit einigen Jahren neben den Reko-Wagen (3- und 4achsig)
zur Verjungung ihres Reisezugwagenparks fur den Schnellzugverkehr nicht nur
die Neubau-Wagen vom Typ Y, sondern auch die sogenannten Modernisierungswa-
gen in Dienst gestellt. Der Serienbau begann im Jahre 1961, Spater baute man
neben den B-Wagen auch gemischtklassige und A-Wagen, zudenen sich schlielich
auch ein Gepack- und ein Bufettwagen hinzugesellten.

Dem VEB K PIKO ist es gelungen, diese Fahrzeuge in naturgetreuer Nachbildung
in HO herauszubringen. Sie sind mit den neuen Metallachsen dieses Herstellers
ausgerustet, um eine Innenbeleuchtung zu gewahrleisten. Alle Details des Fahr-
zeugs sowie die Beschriftung sind gut. Bel den ersten Modellen mulite man jedoch
die Ausfuhrung des Zierstreifens bemangeln, bel denen der grune Wagenunter-
grund allzu stark durchschimmerte.

Interessant an dieser Neuheit ist vor allem der Losungsweg fur die Wageninnen-
beleuchtung. Sie erfolgt namlich Gber zwei Kleinstbirnen indirekt durch einen
Flutlichtstab. Die Stromabnahme geschieht uber die einseitig isolierten Radsatze
In die leicht demontierbaren Drehgestelle ist je eine Feder quer zur Gleisachse
eingelegt. Aufl diese liegt federnd eine kleine Kontaktbrucke auf. die an einem
senkrecht durch den Wagenboden fuhrenden Metallstift unter elektrischer Verbin-
dung angebracht ist. Dieser Stift druckt im Wagen gegen ein Kontaktblech, das mit
der Birnenhalterung verbunden ist. Uber jedes Drehgestell cines Wagens wird so
der Fahrstromvon jeweils einer Schiene abgenommen. Die beiden Birnenhalterun-
gen sind untereinander mit dunner Litze verbunden. Naturlich ist auch die
elektrische ZugschluBbeleuchtung dadurch gleichzeitig gewahrleistet

Es gibt Modelleisenbahner. die glauben, auf diese Mod.-Wagen” verzichten zu
konnen, weil es schon die Reko-Wagen gibt, die kurzer sind. Wir vertreten die
Ansicht. dafl auf jeder entsprechend grofien HO-Anlage der Epoche 11 auf keinen
Fall diese Modernisierungswagen fehlen durfen.

Bild I Der B.Wagen des  Modersisie
rungszugs vom VERK PIKO in HO

Bud 2 Her dem abgenommenen limnken
Drebgestell erkennt man deutlich die quer
sur Glessachse cingelegte Feder. die auf

v metalhischen Achslagoer aulfliogt (sictn
auch rechtes Dechgestelln Die n gewissen
Grenzen drehbor an dem  durch den
Wagenbuoden fubeenifen Metallstift unten
angeardnete kleme Feder whernmmi don
Stromm pur Zufubrung #u der Beleuch
tungseinrichtung

Bild 3 D Fluthehtemrewchtung, die auf
die Wagemmnnenvinriohtung emfach aut
eeklemme wirdl. Rechits und links je com
Klvnstineme, gegen deren Halterungen
doer Metallsnlt druckt und den Strom s
westterlestor ol diexe Belowchtungs
werseowrred can il fuses - Loicl im Wagenin

N IO P T

Fotos lemgard Poctiasnke. Berfin
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ROLF LENZ (DMV), Halle/S.

Zu einigen Fragen des Modellbahnwettbewerbs in der DDR

In den vergangenen Jahren kam es beim Modellbahn-
Wettbewerb des Bezirkes Halle wiederholt vor, daB
Modelle wegen unvollstandiger Unterlagen oder infolge
von Transportschaden nicht in die Wertung genommen
werden konnten. Ferner scheint es notwendig, nochmals
darauf hinzuweisen, daf die Modelle an die zustandigen
Bezirksvorstande eingereicht werden miissen. Die Be-
zirke im DMV entsprechen dem Territorium des jeweili-
gen Rbd-Bezirks, der im Zweifelsfall bei jedem Bahnhof
erfragt werden kann. Zur allgemeinen Information sollen
im folgenden dje ,Richtlinien zur Ausschreibung und
Bewertung von Modellbahn-Wettbewerben" aus der
Geschaftsordnung des DMV im Hinblick auf den
XXIIL Internationalen Modellbahn-Wettbewerb 1975
kommentiert werden.

Entsprechend Punkt 1.4. der genannten Richtlinien hat
jeder Teilnehmer zu seinem Modell folgende Angaben
zu machen: Name und Vorname, Beruf, Anschrift,
Alter, Angaben uber die Mitgliedschaft im DMV, Be-
zeichnung des Modells, Kategorie und Gruppe, in denen
das Modell am Wettbewerb teilnehmen soll, Angaben
uber die Bedienung, soweit hierfur besondere Erlaute-
rungen notwendig sind, eine Erklarung, da3 das Modell
vom Einsender selbst hergestellt wurde und in der vor-
gelegten Ausfihrung bei Modellbahn-Wettbewerben
gleicher Stufe noch nicht teilnahm.

Im Punkt 1.5. heiBt es:

~Um der Jury die Moglichkeit zu geben, die Modelltreue
zu bewerten, sind den Modellen der Kategorien A und B
{Triebfahrzeuge bzw. sonstige schienengebundene
Fahrzeuge) Unterlagen vom Teilnehmer mitzugeben,
aus denen die GrundmaBe des Vorbilds und des
Modells (umgerechnet je nach Nenngrofe) in mm ein-
wandfrei hervorgehen. Diese Grundmafle sind: Lange
uber Puffer, Hohe Gber SO, Breite und Raddurchmes-
ser.” Fehlen diese Angaben, so findet keine Wertung
statt. Bei Modellen der anderen Kategorien sind nach
Méglichkeit Zeichnungen, Fotos oder dgl. beizufigen.
Die ersten Unstimmigkeiten treten im allgemeinen bei
der Eingruppierung in die Kategorie auf. Oftmals
mussen Modelle von der Jury in eine andere Kategorie
umgeordnet werden, weil die Bestimmungen nach
Punkt 2.3. der Richtlinien nicht eingehalten wurden.
Die schon genannten Kategorien A und B werden jeweils
in die Unterkategorien 1 = Eigenbau, 2 = Umbauten und
3 = Frisuren unterteilt. Bei einem entsprechenden Auf-
kommen an Modellen (mindestens drei in jeder Nenn-
groBe) kann die Jury noch Gruppen nach NenngroBen
bilden. Beim Eigenbau durfen in der Kategorie A (Trieb-
fahrzeuge) nur Motoren, Radsatze, Stromabnehmer,
Zahnrader, Puffer und Kupplungen handelstblicher
Art verwendet werden. In der Kategorie B trifft das
nur far Radsatze, Kupplungen und Puffer zu. Schon
die Verwendung handelsublicher Drehgestelle oder
Drehgestellteile wiurde daher eine Eingliederung in die
Kategorien A2 oder B2 (Umbauten) nach sich ziehen.

Bei diesen ist die Verwendung handelsiiblicher Teile .
unter der Bedingung gestattet, daB ein anderer Fahr-

zeugtyp entsteht (z. B. aus einer BR 64 eine BR 86 usw.).
ModellmaBige Verbesserungen aller Art von Industrie-
modellen unter Beibehaltung des Typs werden in den
Kategorien A3 bzw. B3 bewertet. Auch hier sind ent-
sprechende Hinweise in der mitgegebenen Zeichnung
notwendig.
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Es ist weit verbreitet, einfach keine Zeichnungsunteria-
gen beizufigen, dafur aber auf Bauanleitungen in der
Modellbahnliteratur hinzuweisen. Auch der Nachbau
von Fotos verlangt vor Baubeginn die Anfertigung einer
Zeichnung oder Mafiskizze. Diese Unterlagen missen der
Jury vorliegen. Man kann von seiten der Teilnehmer nicht
erwarten, dafl die Jury mit einer Bibliothek von Eisen-
bahn- und Modellbahnliteratur zur Bewertung anreist.
Auch zweimal hintereinander eingesandte Modelle dir-
fen von der Jury nicht erneut bewertet werden, wenn die
Bedingung nicht erfillt ist, dafl das Modell in der
vorgelegten Ausfithrung noch nicht am Wettbewerb
teilnahm. Hier mufl man erwarten, dafl die Anderungen
aus der Zeichnung hervorgehen und die Jury entspre-
chend darauf hingewiesen wird. Die drei anderen
Kategorien lauten:

C. Eisenbahn-Hochbauten und eisenbahntypische
Kunstbauten und bauliche Anlagen

D. Funktionsfihige eisenbahntechnische
Betriebsmodelle

E. Vitrinenmodelle

Bei den Modellen der Kategorien A bis D sind die
giltigen Normen Europaischer Modellbahnen (NEM) zu
beachten! In den Kategorien A und B darf von NEM
nur im Interesse vollstandiger Modelltreue abgewichen
werden.

Nun noch etwas uber die Kategorien C bis E. Naturlich
benotigt die Jury auch hierzu Zeichnungen, Fotos, Male
und dgl., sofern es sich um Nachbildungen handelt. Man
kann z. B. nicht voraussetzen, dafl die Jury-Mitglieder alle
Einzelheiten des Empfangsgebaudes des Bahnhofs
Borna kennen, wenn ein solches Modell zu bewerten ist.
Man muB in diesem Fall daher darauf bestehen, daf die
zum Bau verwendeten Unterlagen mit eingeschickt
werden. Die Bewertung der Modelle erfolgt anhand
folgender Bewertungstabelle (Anlage 1 zur Richtlinie):

1. Ma@Bstab (Kategorien A, B, C und E je 30 Punkte
maximal)

1.1. MaBeinhaltung der Hauptabmessungen
1.2. MaBeinhaltung der Einzelheiten
1.3. MaBeinhaltung und Vollstindigkeit der Beschriftung

2.  Qualitat (Kategorien A, B und D je 30, C und E je 50
Punkte)

2.1. Qualitativer Gesamteindruck

2.2. Schwierigkeitsgrad der Ausarbeitung

2.3, Neuartige Losungen (Material, Technologie)

3. Funktionstuchtigkeit (Kategorie A = 30, B = 20 und
D = 50 Punkte)
3.1. Mafigerechte Geschwindigkeit und Regulierem-
pfindlichkeit
2. Fahreigenschaften
3. Konstruktive Losung bei der Erreichung der Funk-
tionstuchtigkeit

4. Zusatzliche Einrichtungen zur Belebung des Mo-
dells, dekorative Wirkung, Effekte usw. (Kategorie A
= 10, alle ubrigen 20 Punkte).

In der Anlage?2 zur Richtlinie ist die Bewertung der
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Funktion der Fahrzeuge mit eigenem Antrieb geregelt.
Das Modell muB danach eine gute Regulierempfindlich-
keit im Normspannungsbereich besitzen. Der Einsender
hat unbedingt anzugeben, welchen Mindestradius sein
Fahrzeug befahren kann. Es soll chne Last in einer
Steigung 1 : 10 (ohne Kriimmung) anfahren kénnen, ohne
daf die Rader schleudern.

Die Anlage 3 regelt die Verpackung. Es ist merkwirdig,
mit welcher Sorglosigkeit etliche Modellbahnfreunde
ihre Modelle verpacken und dem rauhen Postbetrieb
{ibergeben. Daher wird nochmals an alle Modellbahn-
freunde appelliert, ihre Modelle gut verpackt an den
Veranstalter einzusenden. Es ist das auch mit Rucksicht
darauf notwendig, daB die ausgewahlten Modelle in
derselben Verpackung zum Internationalen Wettbewerb
weitergeschickt werden mussen.

Hierzu noch einige Ausziige aus der Richtlinie: Als
HochstmaB fir die Verpackung gilt ein Rauminhalt von

Ing. GUNTER FROMM (DMV), Erfurt

0,8m®, als Hochstgewicht einschlieBlich AuBerer Ver-
packung 50kp. Die duBere Verpackung soll stabil und
bruchsicher — moglichst aus Holz — sein. Bei tiber 20 kp
Gesamtgewicht istunbedingt Holz oder Blech als Verpak-
kungsmaterial zu wéahlen. Das Modell ist in der Verpak-
kung erschutterungsfrei zu lagern. Dazu nimmt man
Dampfungsmaterial, wie Schaumpolster oder Schaum-
gummi.

Bei der Verwendung von Spezialverpackungen ist direkt
unter der aufleren Verpackung eine Offnungs- und
SchlieBungsbeschreibung anzubringen.

Die Beschriftung ist auBlen dauerhaft und moglichst in
Blockschrift mit Name und Anschrift vorzunehmen. Ein
Doppel der Anschrift ist der Sendung beizufiigen. Alle
inneren Verpackungsteile, die zur Sendung gehdren, sind
ebenfalls dauerhaft und gut lesbar mit dem Namen des
Einsenders zu versehen.

Bauanleitung fiir das Empfangsgebéude Bf Paulinenau (Thiir.)

Mit dem heutigen Bauplan mochte ich wieder einmal ein
Empfangsgebaude vorstellen, dem der Vollstandigkeit
halber der Plan eines Nebengebaudes des gleichen
Bahnhofs beigefiigt ist.

Das Vorbild des Modells wurde 1890 in landschaftsgebun-
dener Bauweise errichtet. Es bestand zunachst nur aus
dem Mittelteil und aus dem o6stlichen Seitenfliigel. Der
Warteraum im westlichen Seitenfliigel wurde ebenso wie
das Bahnsteigdach um 1910 angebaut. Als aus dem
Haltepunkt ein Bahnhof wurde, erganzte man das
Gebaude noch durch einen Stellwerksvorbau.

. Das Gebaude wurde in Fachwerkkonstruktion errichtet.
Die Gefache sind mit gefugtem Ziegelmauerwerk ausge-
mauert. Der zweigeschossige Mittelteil ist aulien ver-
schiefert. Der Stellwerksvorbau wurde mit Sthalpscha-
lung versehen. Die steilen Dachflachen sind mit Schiefer
eingedeckt und die weiten Dachiiberstinde an den
Giebeln mit reich verzierten Windbrettern und geschnitz-
tem Holz- und Balkenwerk abgeschlossen. Das Bahn-
steigdach wurde als Pappdach eingedeckt.

- Das Fachwerk muf nicht immer braun oder schwarz _

gestrichen sein. Bei diesem Gebaude wahlte man einen
hellen, gelbgrauen Sandsteinton, der zu dem roten
Sandstein des Sockels und zu dem braunlichen Zie-
gelmauerwerk gut pafit. Denselben Farbanstrich besit-
zen die Holzkonstruktion des Bahnsteigdaches sowie die
Verbretterungen der Giebelflachen und Dachuntersich-
ten. Das Holz des Stellwerkvorbaues wurde dunkelbraun
behandelt und gibtdaher zu den weiflen Fenstern und den
hellgriinen Tlren einen guten Kontrast ab. Hellgrun
wurden auch Rinnen und Fallrohre gestrichen, ebenso
der Bahnsteigzaun. Die schwarzblauen Schieferflachen
rynden die angenehme Farbgebung ab. Soviel zum
Aussehen des Vorbildes.

Das Nebengebaude, das Abort-, Gerate-, Kohlen- und
Stallraume aufnimmt, wurde ebenfalls in wenig aufwen-
diger Fachwerkkonstruktion errichtet. Das Sockel-
mauerwerk besteht aus Ziegelsteinen, die Gefache sind

40

verputzt und das Flachdach mit Teerpappe eingedeckt.
Uber den Aborten wurde noch ein Entliftungsaufbau
angeordnet. Das Fachwerk ist dunkelbraun gestrichen,
und die Putzflachen sind in gebrochenem Weil3 gehalten.
Fenster, Tiren, Schamwande, Rinnen und Fallrohre
erhielten einen hellgriinen Anstrich, wie er am Emp-
fangsgebaude auch Verwendung fand.

Diese Beschreibung des Vorbildes sollte gentigen. Das
Modell kann in gleicher Art und Weise gestaltet werden.
Abschliefend mochte ich Hinweise zur Modellherstel-
lung hinzufigen. Es empfiehlt sich die bewahrte Ge-
mischtbauweise, wie sie schon mehrfach ausfuhrlich
erlautert wurde. Die Wande werden aus 1,5 mm dickem
Sperrholz oder aus fester Pappe ausgesagt. Die Au-
Benseiten beklebt man mit Ziegelsteinpapier und leimt
das im Ganzen aus festem Zeichenkarton ausgeschnit-
tene Fachwerk auf. Die ausgeschnittenen Fensterrahmen
werden hinter die entsprechenden Offnungen geklebt
und mit Zellon verglast. Die Holzkonstruktion des
Bahnsteigdaches und der Dachflachen ist aus Holzleist-
chen entsprechenden Querschnitts zusammenzukleben.
Die Nachbildung der Schieferflachen ist relativ schwie-
rig. Gepragte Plastetafeln zu verwenden, ist nicht zu
empfehlen. Zu der bisher beschriebenen Bauweise pafit
die nachstehende Methode besser: Zeichenkarton wird
entsprechend geritzt, blauschwarz angemalt und aufge-
klebt. Hebt man dann noch einzelne Schieferplatten
durch Farbunterschiede hervor, so erhéht sich die
vorbildgerechte Wirkung. Ein farbloser Latex- oder
verdunnter Nitrolackuberzug ergibt matten Seidenglanz.
Die Pappdachflachen sind schwarz zu streichen. Es
empfiehlt sich, Tempera- oder Gouachefarben zu ver-
wenden. Man kann selbstverstandlich noch Blumen-
kasten, Uhren, Briefkasten, Plakate usw. als , schmik-
kendes Beiwerk" anbringen, wodurch die vorbild-
getreue Wirkung verstirkt wird. Soll das Modell beleuch-
tet werden, so ware auch noch das Basteln einer Innen-
einrichtung angebracht.
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Grundriss

Die MaBe fir ein H0-Modell sind von der Zeichnung
abzugreifen und zu verdoppeln. Fur ein TT-Modell sind
die abgegriffenen MafBe mit 1,45 zu multiplizieren. Furein
N-Modell konnen die MaBe der Zeichnung direkt entnom-
men werden, da die MaBabweichungen nur unbedeutend
sind.

Fur ein TT-Modell konnten Materialien der gleichen
Dicken wie fiir ein HO-Modell noch Verwendung finden.
Bei einem N-Modell ist aber die Dicke auf etwa die Halfte
zu reduzieren. Das ist im Interesse vorbildgerechter
Wirkung unbedingt zu empfehlen. Machen wir unsdasan
einem DBeispiel klar. Eine Fachwerkwand ist beim
Vorbild 140 mm dick. In der Nenngrofie HO waren das
1,6 mm. Wirde aber die gleiche Materialgrofie fur die
Nenngrofie N Verwendung finden, so entspriache das

einer Wanddicke von 255 mm! Das wird besonders bei
Wandoffnungen und ihren Leibungen deutlich. Das
Aussehen eines sonst gut gelungenen Modells wird
dadurch schlecht beeinflufit. Das gilt ganz allgemein,
denn: Je kleiner die NenngroBe, um so sorgfaltiger und
filigraner muf} das Modell ausgebildet werden. Es lohnt
sich durchaus, in Zweifelsfillen eine kleine Nachrech-
nung anzustellen. Man wird dabei schnell feststellen, wie
weit man in den einzelnen Details noch gehen kann. Bald
eignet man sich ein entsprechendes Gefuhl fur die kleine
Nenngrofle an.

Meine Erlauterungen durften geniuigen, um mit etwas
Geschick ein ansprechendes Modell zu bauen, die langen
Winterabende geben uns ja auch gentigend Zeitdazu, und
schlieBlich steht auch wieder ein Wettbewerb bevor.

+DER MODELLEISENBAHNER" 2/1875
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Dipl.-Ing. ROLF STEINICKE (DMV), Gotha

Eine Betrachtung zum 1.Fotowettbewerb der Freunde der

Eisenbahn

Fotografieren ist heute zu einer der beliebtesten Freizeit-
beschaftigungen geworden, von Tausenden ausgeiibt.
Auch im Deutschen Modelleisenbahnverband der DDR
befassen sich viele Freunde mit diesem Hobby. Zu
Hunderten sieht man dabei Fotografen als Fahrgaste
unserer Sonderzige, die verbrauchten Schwarz-weif3-
oder Farbfilme sind nur nach Kilometern zu messen.
Viele sind bemuht, als Modelleisenbahner mit dem
Fotoapparat echte Motive fir ihre Anlagen zu finden und
Modelle nach dem Vorbild moglichst naturgetreu nach-
zubilden.

Nicht weniger sind es aber die Eisenbahnfreunde, die als
,Lokbildsammler”, , Eisenbahnmotivjager* iberall zu
finden sind.

Was lag also naher, gerade diese Freunde zu einem
Fotowettbewerb aufzurufen?

Der 3. Verbandstag des DMV 1974 in Dresden bot dazu
eine gute Gelegenheit, die Eisenbahnfreunde als Anreiz
zu weiterer Tatigkeit erstmalig zu einem solchen Lei-
stungsvergleich zu begeistern. Die Modelleisenbahner
haben ja schon seit mehr als 20 Jahren ihren ,,Internauo-
nalen Modellbahnwettbewerb®.

Die Kommission ,Freunde der Eisenbahn' des Prisi-
diums des DMV hatte deshalb in ihrem Aufruf aus
aktuellem Anlafi der Vorbereitung auf den 25. Jahrestag
unserer Republik folgende 2 Themen fiir den Wettbewerb
gestellt:

~Mensch und Technik* und ,,25Jahre Entw:ckl'ung des
sozialistischen Verkehrswesens".

Damit sollte mit einem Genre der Elsenbahnfreunde
zunachst ein Anfang gelnacht werden, zumal die Fotogra-
fie fir eine schopferische Tatigkeit geradezu pradesti-
niert ist.

Das schliefit nicht aus, dafl spater vielleicht hervorra-
gende Sammlungen, Dokumentationen oder weitere
ahnliche Tatigkeitsbereiche in den Wettbewerb einbezo-
gen werden konnen.

Leider war der Stand der Einsendungen zum Termin
1.Juli entmutigend, obwohl die Veroffentlichung in
unserer Fachzeitschrift, Heft 3/1974, noch rechtzeitig
erfolgt war.

Die Teilnehmer sollten ja nichterst nach dem Aufruf zum
Fotoapparat greifen, sondern aus ihrem , Repertoire”
schopfen. Um die Ausstellung in Dresden nicht zu
gefahrden, sahen sich die Veranstalter gezwungen,
terminlich Zugestandnisse zu machen.

Neben fehlender Aussagekraft und mangelhafter Quali-
tat waren auch gute Arbeiten vorhanden, und es gab uns
Mut, als noch wenige Tage vor Beginn der Ausstellung
Bildmaterial eintraf. Jedenfalls war damit der Wettbe-
werb gesichert. Auf 11 Tafeln wurde eine Auswahl der
Einsendungen ausgestellt, von der Jury wurden aber alle
begutachtet,

Wenn die Jury unter Leitung unseres Freundes Achim
Delang, assistiert von Ing. Hans Weber aus Berlin und
vom Verantwortlichen Redakteur Ing.-Ok. Helmut Kohl-
berger, Worte der Anerkennung fand, zeigt das, dal
schlieBlich der 1.Fotowettbewerb doch noch zu einem
guten Ergebnis gefuhrt wurde. Interessant ist ferner,daf
alle 3Juroren unabhangig voneinander zu gleichen
Urteilen kamen. Klein haben alle einmal angefangen, so
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wurde mir mehrfach erklart. Preise konnten in den 2
Bewertungsgruppen verteilt werden.

Sieger der Bewertungsgruppe ,,Mensch und Technik"
wurde Herr Alfred Klaus aus Grethen mit dem Bild
»Ankunft in der grofien Stadt” (s. Rucktitel!) :
Den 2. Preis bekam Herr Siegfried Falke mit den Bildern
.Drehmomenterzeuger® und ,Freie Fahrt", zwei
bestechende Aussagen eines Eisenbahners aus der Arbeit
seiner Berufskollegen.

Den 3.Preis erhielt Herr Rolf Steinicke fur einen
Schnappschufl von der Kleinbahn-Rigenschau, der ei-
nen Lokheizer beim Abolen einer 99er darstellt.
Interessant ist, dafl zum Thema , Mensch und Technik*
die meisten ausstellungsreifen Einsendungen eingingen.
Sicherlich ein Beweis dafiir, dal unsere Fotofreunde
nicht nur die Technik verehren, sondern auch dem
Menschen den Platz einraumen, der ihm zukommt.
Trotzdem kann man auf diesem Gebiet noch weit mehr
tun.

Beim Thema ,,25Jahre Entwmk]ung sozialistisches Ver-
kehrswesen* ist anzuerkennen, daf} die Thematik in aller
Breite auch auf den Nahverkehr ausgedehnt wurde.
Nach meinem Daflirhalten gab es hier eine ganze Reihe
guter Aufnahmen, denen aber die richtige Bildaussage
fehlte.

Man war hier allzusehr im Dokumentatorischen stek-

kengeblieben. Eine Aufnahme von einer 13ler paBt zwar

in die Thematik, ist aber isoliert — es fehlt eine Aussage.
Sehr glicklich hingegen die Aufnahme von Friedrich
Hornbogen ,,.Die Ablosung istda“, eine ,,angeschnittene*
120 im Vordergrund auf der Drehscheibe, im Hinter-
grund die alte Dampftraktion im Lokschuppen (1. Preis).
Die Aufnahmeserie von Dipl.-Ing. Paul Recknagel iber
den Strukturwandel im Reisezugdienst bestach durch
hohe Qualitat und Dynamik (2. Preis.)

Den 3.Platz errang Dipl-Ing. Hans Miller mit der
fotografisch ausgezeichnet gestalteten Schmalspurszene
Traditionsbetrieb*.

Die Leser unserer Zeitschrift werden Gelegenheit erhal-
ten, sich nach Veroffentlichung einiger Bilder selbst ein
Urteil zu bilden.

Wenn es bei diesem ersten Wettbewerb auch manches
Problem gab, so ist die Kommission zufrieden.

Sicher haben sich diejenigen Leser, die als kritische

“Besucher die Verbands-Ausstellungen sahen, eine Mei-

nung gebildet, welche die Kommission ,Freunde der
Eisenbahn* des Prasidiums des DMV gern auswerten
mochte.

Vielleicht gibt es auch andere Auffassungen zur Thema-
tik eines Wettbewerbs der Freunde der Eisenbahn, nicht
immer mussen es nur Bilder sein. Wir sehen daher
Gedanken und Anregungen mit Interesse entgegen.
Allen Einsendern sei fur ihre Teilnahme herzlichst
gedankt, den Preistragern einen herzlichen Glack-
wunsch!
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Verfasser Titel Heft Seite
Dampfiok Tw 1-53 (ex. BR5T) PKP 2/69 56
Reihe 150 I'E CFR 1/61 21
Baureihe 150 232 CFR 1/64 25
Personenzuglokomotive Baureihe 230
(ex.pr.P8) CFR 7170 216
wPrinz Eugen* SJ B8/62 221
Turbinenlok M3t 71 (TGOT) S 5767 152
Mallet-Lok . sJ 7167 216
Lok Klasse B Nr. 1381 sJ 2/69 38
Bauart A3/7 (Modell M 1:4) SBB 2163 49
Baureihe S 144 SBB 10/63 3.Um.

e schlagseite
1'C 2" Galsdorf-Lokomotive CsD 1/62 22
Baureihe 524.2 CSD 11/64 340
Baureihe 310.0 CcsD 9/67 284
Baureihe 435.0 CSD 868 248
Baureihe 314.3 csD 9/68 280
Baureihe 354.1 CcsD 270 54
Baureihe 328 MAV 1/63 21
Baureihe 275 MAV 3/'64 90
Lok 326.210 MAV 764 222
Baureihe 275 MAV 10/85 312
Baureihe 324 MAV 11/68 344
P36 2D2 SZD B/60 221
Reihe ,SO" . SZD 10/60 278
Typ 9 P 108-C SZD 261 40
BRC28 SZD a6l 137
I'E1" Dampflok der Skoda-
160 22

Werke fiir 1000-mm-Spur ¢

DOKUMENTATION JAHRGANGE
der Zeitschrift ,,Der Modelleisenbahner” 1960—1970
Verfasser Titel Heft Seite
— Mit viel Fleifl und Konnen. .. 3/70 3. Um-
schlagseite
— Mitteilungen des DMV 4/70 117
- Mitteilungen des DMV 5/70 144
— Besuch bei der Arbeitsgemeinschaft  Friedrich List" 8/70 176
in Leipzig 6/70 180
— Mitteilungen des DMV 770 213
- Mittellungen des DMV B/70 244
R. HaBlich/ Mittetlungen des DMV
W llgner Ideenkonferenz in Dresden 970 258
_ Teilnehmer und Sieger des 6 Leistungsvergleichs
1970 ,Junger Eisenbahner" 9/70 259
W. Kunert . Maimonat — Exkursionsmonat 9/70 274
— Mitteilungen des DMV N 9/70 2
K. Brust Erinnerungsplakette fur die Lok 211 028-8 der DR 970 274
— 6. Leistungsvergleich der Arbeitsgemeinschaften , Jun-
ger Eisenbahner” 10170 285
W. ligner wSonderfahrt™ 10/70 283
— Mitteilungen des DMV 10070 309
K. Kohlberger Vom XVIL Internationalen Modellbahnwettbewerb
1970 in Prag 11170 321
— Spezialistentreffen . Junger Eisenbahner” 1971 1170 338
- . Mitteilungen des DMV 11170 339
G. Herbrich Vielseitige Arbeit der AG 2/18 in Lobau 11/70 340
- Ehrentafel des DMV 12170 351
— Die nordlichste” AG auf dem richtigen Gleis 12/70 352
R. Liser Gemeinsame Veranstaltung der Arbeitsgemeinschaf- o
. ten des BV Greifswald 12/70 352
R. Steinicke Von Suhl nach Schleusinger-Neundorf 12/70 - 354
- Mitteilungen des DMV 12/70 365
Q Schmalspurbahnen
F. Spranger Radebeul Ost—Radeburg 10/60 274
F. Spranger Die Waldeisenbahn Mugkau 5/61 118
J. Pateschke Reige mit der Bimmelbahn 7/61 185
F. Spranger Klingenthal—Sachsenberg—~Georgenthal /a2 6
G. Fromm Die Trusetalbahn 10/62 265
G. Fromm Die sachsischen Schmalspurbahnen 4/63 08
J. Patzschke
J. H. van Piggelen Die Zillertalbahn 7163 194
. G. Fromm ~HRosinen" far Schmalspurliebhaber 764 214
G- u. G. Barthel Wo die Uhlen horsten. 8/64 240
R. Zschech Speisewagen aul Schmalspurbahnen 864 244
H. Steckmann Die Schmalspurbahnen auf Rugen 10:/64 207
H. Muller 75 Jahre Schmalspurstrecke Grunstadiel—Oberrit-
tersgriin 12/64 373
K.-M. Beyse Die Schmalspurbahnen der Deutschen Reichsbahn 2/65 44
L. Nickel Rochelanna, Pusteliese und Blindschleiche 3/65 84
1



Verfasser Titel Heft Seite
F. Spranger Dhe bpreewaldhahn 1165 203
K.-M. Beyse Die Schmalsg h der D b

Reichsbahn 10/65 309
F. Spranger Mit der Sthmalspurbahn nach Kipsdorf 2166 52
K. Kieper Die Kleinb des ligen Kreises Jerichow 4/66 96
— . Mit dem  Molii" unterwegs 466 115
H. Steckmann wRascegder Roland” als Attrakuon far Touristen 10/66 285
L. Nickel Oldtimer-Buhn im Marchenland 1166 328
—- Hannoversche Eisenbahnfreunde Gaste der DR 1167 7
F. Spranger Die Schmalspurbahnen des Zitlauer Gebirges 2067 34
K. Uhlemann Abschied von der Trusetalbahn 467 41
L. Nickel Die Kaffeemihle” vom Flaming 4687 123
D. Wunschmann Einer kleinen Bahm auf der Spur 5/67 153
W_ ligner Auch die Kieine* tut noch ihre Pflicht 8167 222
K. Kieper MPSB — Pionier auf schmaler Spur - BT 239
— Exkursion zur MPSB und sur FKB Nord 567 266
K. Kieper MPSB — Pioner auf schmuler Spur (Fortsetzung und

Schiuf) §/67 277
K. Rudlof(f Die letzte Fahrt des ,Wilden Rubert” 11/87 343
A. Meissner Die deutsch Schmal bahnen im Wandel der

Zuiten 1267 385
K. Kieper/L. Nickel 1000 mim - Schmaispurbahn Stralsund—Barth 268 32
K. Kieper Kieinbahnfreunde auf Wanderschaft zur ehemaligen

Prignitzer Kreiskleinbahn 368 87
— Erganzung zu MPSB — Pionier auf schmaler Spur” 368 84
L, Nickel Suppvisite bel der Waldeisenbuhn Muskau 768 216
A. Delang Eine grobartige Sache 968 72
R. Schindler B85 Jahre Schmalspurbahn Hainsberg—Kurort Kips-

dorf 10/68 297
J. Durlich Ein Schmaolspur-Schneepliug 1 UG8 334
K. Uhlemann Altere siichsische Schmalspurwagen 1168 336
K. uw. H. Winkelmann  Schmalspurbahn Gera Plorten—Wuitz-Mumsdorf 12/68 358
K. Junemann
K. Kieper Die Klembahnen der Kreise Ost- und Westprignitz 2/69 57
K. u. H. Winkelmann  Schmalspurbahn Gera, Pfurwn-—\'\"ulzz Mumsdor{ 3160 78
R. Lottgers Die Mittelbadischen Ei AG 469 110
D. Schipke Erganzung zum Beitrag JMPSB-Pionter auf schmaler

" Spurt~ 1589 150

A. Delang Verkehrstragerwechsel B89 b |
K. Junemann Die Triebfahrzeuge der polnischen Schmalspuc-
K. Kieper bahnen 470 124
H. Schrodter
F. Herold Das Oschatzer Sehmalspurnetz 670 170
R. Eckelt Die letzte Fahrt des Lokfuhrers Werner Jarik aul der

Spreewaldbahn 6/70 160
K. Uhlematin Wagen der ehemaligen Schmalspurbahn Gera/Pforten

—Wuitz-Mumzsdorf 1290 361
R Nahverkehr
F. Spranger Die Bergbahnen in Dresden-Loschwitz 860 218
- Ins grune Herz Deutschlands ., . 10660 264
H. O Voigt Nochmals etwas uber Dresdens Bergbahnen 12/60 326
F. Spranger e Kirnitgschtalbahn 461 108
F. Spranger 50 Jahre Standseilbahn Augustusburg 641 146
J. Tvaruzek
M. Tvrdy Von der Plerdebahn zur T111 631 154
F. Spranger Betrachtungen zur Rekonstruktion der Dresdener

Strafenbuhnwagen Bl51 212
F. Spranger Die Fichtelberg-Schwebebahn 1251 a2
R. Zschedh Die elektrisch betriebene Berliner S-Bahn 2/62 31

2

Verfasser Titel Heft Seite
99585 DR 3/68  Ruackt
995904 DR 5/68  Ruckt.
99535 DR B'6i8 246
98191 DR 10/68 Ruckt.
99777 DR 2/69 Ruckt.
99782 DR 2/69 Ruckt
99534 DR 3/69 Ruckt
99535 DR 4/69 118
995706 DR 569  Huckt
99562 DR 6/70  Rickt.
9495803 DR 10/70 3n
Dampflokomotiven Adler-Nachbildung 12160 Titel
Verschiedenes S2/5 2B ndv (Atlantik) /62 134
C 1'n 2 (4! Zahnradlokomotive der PreuBischen Staats-
bahn 11/62 304
T2 (Br8970-77) mit Windleitblechen 163 136
51 der PreuBischen Staatsbahn /63 249
Bn 2 Lokomotive der Frankfurter Lokalbohn AG 11/63 305
C1n2 Lokomotive Nr. 44 Kleinbahn Frankfurt—
Konigstein 4/64 122
P 3! der Pialzischen Staatseisenbahn 7164 222
Lokomotive 0201 der Westfalischen Landeseisenbahn 2/66 56
Lokomotive WN 11 der Harsfeldbahn /66 184
Lokomotive , Berg" bayr. DVI ex 987508 966 280
2'Bn 2 Klasse 11l — bad. Lokomotive 966 280
Dampflokomotiven Personenzuglokomotive , 0" psB 5/60 137
Verschiedene BR. , 8" DSB T80 194
Bahnverwaltungen Reihe , PR DSB 10/60 278
»Odin* DSBH 11/60 305
guuung R DsB 76l 194
aureihe ,F* DSB 861 22
Reihe P DSB 12/61 326
2'B1" Klasse P DSB 4/65 122
Lok F 1200 DSBISJ 8/67 248
2°C I'-Schnellzuglok DsB 2168 38
Typ Vi2 VR 5/61 137
C-Dampfickomotive VR 4/62 105
Schnellzuglok Reihe 1000 (2'C1) VR 2/69 36
BRT75% als Abgabelok SNCB 12/64 380
Baureihe 64 (ex P 8) SNCB L 248
2'C 1" Lokomative 70004 BR 1/63 21
wCaerphilly Castle" BR 363 7
wDer fhegende Schotte” BR 5/63 - 137
Lokomotive 44214 BR 6163 165
2'C.Lok 44909 BR 166 b}
Tenderlok 3MT BR B/66 248
Reihe 740 FS Italia 662 162
Baureihe 685 - FS Italia 163 185
Baureihe 72 JZ 366 a8
1 B Lokomotive Gattung S.5.326 NS 3/60 81
Kleinbahnlokomotive NS 3/60 81
BR6317 NS B/60 2
N.R.S 107 NS w6l 242
Oldtimer Lok (C) UBB /60 06
N BR393.02 OBB 7160 194
Zahnradlokomotive §7.201
fex KKst 69.01) oBB 7i85 216
Zahnradlol L Baujahr 1941 OBB « 10/65 312
OBB 298 — Murtalbahn — OBB 11/85 344
Lok 107.301 oBB 1266 372
1'D1" Tenderiokomotive PKP 9/63 248 o
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Verfasser Titel ! Heft Seite
— Internationale \'hrkehruusslnilung Munchen 1965 10/65 204
G. Kohler Das Vorbild auf der Leipaiger Fro 5/66 144
G. Kohler Schienenfahraeuge auf dem. Mnmhahnhof 167 136
— Schienenfahrzeuge von der Messe 5/68 136
— Von neuen Schienenfahrzeugen 5/68 138
G. Kdhler Schienenfahrzeuge auf der Lei r Frihjahr 570 L1368
T Bilddokumentation
Triebfahrzeuge:
Dampflokomotiven 18201 DR 462 106
BR 01—18 18314 DR 4/62 106
18201 DR 4.62 Riick-
tite!
03060 DR 12/62 338
01530 DR 10/62 Ruckt.
18622 (Ehem. bayr. S. 3/6 7166 24
031050 DB 6/67 184
01018 DR 767 214
01528 DR 11/67 342
01002 DR 2/68 54
18201 DR 7/68 214
05001 DR 3/69 88
Dampflokomotiven 38287 DR 4/63 Titelbild
BR 20-39 384019 DR 3/64 A8
38244 DR B/64 Rucktitel
38308 DR 8/i4  Ruckt.
38205 DR 866 Titel
39190 DR 12/66 372
382395 DB mit Wannentender 10/68 312
22081 DR 468 Ruckt
38308 DR 10470 203
Dampflokomotiven 52 umgespurt bei der SZD 7/60 194
BR 40—58 82kan 12/60 333
441698 DR Oeltendor 2/65 Titel
4“4 mit seltenen Windleitblechen 3/68 a8
Dampflokomotiven 65 1009 DR 1261 Ruackt
BR 60—79 61002 DR 4i62 106
753586 DR 763 Rackt
75515 DR 10/70 283
Dampflokomotiven 986216 DR 10/61 Titel,
BR 80—98 896224 DR 2/83 48
042053 DR 2/63 Ruckt
a 942136 DR 2763 Ruckt
987056 DR 8/67 228
011919 DR 468 Ruackt
86750 DR mit Witte-Windieitbiechen 11/68 342
Dampflokemotiven 99240 DR : 2/60 Ruckt
BR 99 99735 DR 5/60 Ruckt
94500 DR 564 Ruckt
89581 DR T4 220
89253 DR 9/64 286
694523 DR 10164 Tite!
98508 DR 8/65 Ruckt
99585 DI 166 Ruckt
49573 DR 6/66  Huckt
86772 DR 2/67 41
995803 DR 5/67 Ruck!

Verfasser Titel Heft Seite
R. Zschech Die elektrisch betriebene Berliner S-Hahn, 1L Lell 362 58
R. Zschech Die elektrisch betriebene Berliner S-Bahn, 111 Teil 4/62 94
R. Zschech Die elektrisch betriebene Berliner S-Bahn, Schiuf 5/62 122
F. Spranger Die Lockwitztalbahn 12/62 az
F. Spranger Linie 15 Dresden—Weinbohla — eine Uberland.

strafenbahn 4/63 91
F. Spranger Neue Wagen bei der Dresdener Standseilbahn 11/63 295
E. Gliesche Die Untergrundbahn von Budapest 285 51
R. Knébel Der Dresdner Hecbtwagen 4/65 116
1. Oto CSSR — GrofBraum bak TIlI 11/65 334
- Interessantes von den (Modell }Straﬂmhahnen Berlins 7166 197
L. Nickel Die Ver dl emer Kleinb 5/68 145
R. Demps 40 Jahre elektrischer Betrich auf den Vororigleisen

der Berliner Stadtbahn (1. Teil) 6/68 157
H. Schubert 40 Jahre elektrischer Betrieb auf den Vorortgleisen

der Berliner Stadtbahn (2. Teil) 7/68 202
- Nachfolger fur den Hecht 768 219
—_ Tabellen 1 bis 3 zum Beitrag .40 Jahre elektrischer

Betrieb auf den Vororigleisen der Berliner Stadtbahn

. (2. Teil)" im Heft 7/1968 B/68 228

- Erganzungen zu , Die Verwandlung einer Kleinbahn* 1/69 8
K. Brust Unbekanntes Gber die Straflenbahn Meifien 9/69 264
- Erster historischer Strallenbahntriebwagen in Berlin 10/69 285
B. Kuhimann Die Stadtschnellbahn Leipzig 11/69 33
H. Schubert Die Hamburger S.-Bahn 270 51
B. Kuhlmann Berlin-Alexanderplatz / Drel Stockwerke unter der

Erde 5o 145
— Historischer Strallenbahnwagen in Dresden ] 212
R. Knobel 75 Jahre Dresdner Standseilbahn 12770 a5
s M berichte/Industriesch
— Marklin-Schienenbus 1/60 8
H. Kohlberger Der Messereporter berichtet 4/60 81
- ~Blauer Bhitz"* von Liliput, Wien 460 109
- Nebenbahnzug, Herr KG 5/60 124
— Wir stellen vor: BR 24 in HO 660 152
— MNeues aus dem Erzgebirge B/60 166
— 90-t-Kranzug der Gebr. Fleischmann, Nurnberg
— Wir stellen vor: Marklin-Neuheiten 1960 B/60 207
- Wir stellen vor: Neues von TeMos 060 250
H. Voigt Heine-Modellbahnregler 10/60 271
- Wir stellen vor: Hornby-Dublo 10/60 277
- Die Modelleisenbahn auf der Leipzig 1180 286
- Wir stellen vor: Gutzold-Kieindiesellok T)'p BN 150

der CSD in HO 12/60 azo
- Wir stellen vor: Diesellokomotive V 60 in HO | 1761 8
— Wir stellen vor: HO-Modell der DR-Lokomotive 1

Baurethe 62 2/61 35
— Wir stellen vor: Aus dem Marklin-Sortiment 361 65
H. Kohlberger Ein Messerundgang durch dén Petershof 4/61 890
- Wir stellen vor: Diesellokomotive in HO V36 4/61 110
H. Kohlberger In Niirnberg notiert 5i61 132
— Wir stellen vor: Schwere Co'Co' Diesellokomotive 561 138
— Wir stellen vor: Kleindiesellokomotive Rethe 2660 der

BB G/61 185
- In Olbernhau... 1161 179
— TT in groBer Form 761 180
— Wir stellen vor: HO-Modellfahrzeuge aus Italien /61 183
—_ Chemie 1m Modellbahnbau 11/61 278
- Der Hersteller hat das Wort 162 a
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Wir stellen vor: Eine neue Gutzold-Lokomotive der

Baureihe 64 1/62 21
- Wir suhen fur Sie im Leipziger Petershof 4/62 87
— Ausgleichsgleis und Weiche bei der Zeuke-TT-Bahn 762 186
—_ Leipager Herbstmesse 1962 11/62 286
Gerlach Messerackblick 12/62 336
—_ Zwei neue Triebfahrzeuge von der Gutezold KG 3/63 57
== Auch eine Messeneuheit. .. 3/63 6
- Messeneuheiten von PIKO 3/63 78
—_— Messeneuheiten 3/63 a1
S. Schubert
M. Gottwald Neut — B ine Zu einer n Versorgung 4/63 85
-_ Von der 14. Spielwaren-Messe in Numberg 4/63 89
— Das st Modellbau 4/63 1
—_ Ein Messertuckblick 563 3. Um-

schiagseite

— Modellbahn-Neuheiten i 6/63 154
Hasslich
Driesnack Modell des VT 135 062 der Deulschen Reichsbahn 9/63 230
S. Schubert
M. Gottwald Modellbahn-Neut auf der Leipzi Herb

1863 11/63 285
- Wir stellen vor: Liliput P 8 in HO 1163 306
— Wir stellen vor: Marklin Diesellokomotive V60 12/63 336
- Neues vom Modellbahnmarkt - 1/64 7
= Wir stellen vor: Trix-Adlerzug 1i64 26
— Die neue Piko Lok 2/64 39
- Wir stellen vor: Egger-Bahn 2164 58
= Eine neue Zeuke-TT-Lok 3/64 689
- Daoppelstockzug der Firma Schicht 3/64 ki |
- Wir stellen vor: Neue Fleischmann-Modelle 3/64 4]
- Messe-Vornotizen 3/64 84
— Dietzel-Wagenbausatze 4/64 104
- Zwel peue PIKO-Wagen 4/64 1
- Auhagen-Neuheiten von der Frahjahrsmesse 4/64 19
- Modelibahn-Neuheiten von der Leipziger Frohjahrs.

messe 5064 129

Die neue PILZ-Bogenweiche BG4 136
= Miirklin-Neuheiten 1964 5/64 162
- Messe-Nachlese /64 171
— Erstmalig auf der Leipziger Messe 664 186
— Dahmer-Figuren TG4 204
- Neue Plastikbaukasten von Airfix BG4 233

Neues aus den TeMos-Werkstatten 8164 236
= Neue Mudullbnhnkupphmgen B/64 238
A. Schwarze Blickpunkt: Leig Hert 9,64 261
— Wir stellen vor: Gu!zold Tenderlokomotive der Bau-

rethe 755 964 267
= Modellbahn-Neuheiten 10/64 206
— Wir stellen vor: VT 137 Bauart . Leipzig” von Gutzeld 10/64 300
— Die Modellbahnindustrie auf der Leipziger Herbst.

messe 1964 1164 328
— Neue Wagen von Piko 165 25
— Wir stellen vor: Marklin E 94 1/65 26
- . und wieder neue PIKO-Wagen 2/65 52
— Wir stellen avor. Piko-Lok der Baureihe B9 in der

NenngriBe HO 365 n

Wir stellen vor: Arnold-rapido-Bahn in der Nenn-

grofe N 365 89
— Die TT-Start-Spicleisenbahn 365 92

Verfasser Titel Heft Seite
t
— Von der Leipzi Jubila 4/65 a7
- Wir stellen vor: Fleisch Modell der Lok 68 001
der SNCF 4/65 104
- Von der Leipzi Jubil Teil 2 5/65 133
—_ 16. Internationale Spielwarenmesse Nirnberg 1965 5165 136
-_ 16.Internationale Spielwarenmesse Nirnberg 1965
2. Teil 6/65 172
— Wir stellen vor: TT-Modelle E 7001 der Firma Herr KG 7/65 215
— Wir stellen vor: TT-Stromabnehmer der PGH Eisen-
bahn-Modellbau ' 10/65 291
H. Voigt Nach Leipzig in den Petershofl 11/85 321
E. Siebeneicher Erfahrungen mit N-Erzeugnissen 11/85 332
S. Reichmann Einige Bemerkungen zu den Erzeugnissen der Nenn-
groBe N 1/86 27
H. Bornemann Meine Erfahrungen mit N-Erzeugnissen 2166 31
- : TT-Zeuke im neuen Haus 4/66 114
= Leipziger Frihjah 1966 5/66 120
—_ Wir stell vor: l" + o1 5/66 151
- 17. Inter iwar Nirnberg 1966 6/66 158
- Wir stellen vor. Trix 18 T/66 215
- Wir stellen vor: Marklin-Baureihe 44 8/66 247
— Neuheiten von der Leipziger Herbstmesse 10/66 3. Um-
schlagseite
—_ Im Petershof notiert 11/66 322
—_ Modell aus Frankreich 12/66 343
- Bauteile fur Modellbahnen in der NenngroBie HO 2/67 52
- Ein Blick auf die Messe 3/67 67
—_ Nebenbahn-Personenwagen LB4i-Pr08 in HO 3167 82
H. Kohlberger Im Leipziger Petershof informiert 4167 94
- Im Leipziger Petershof fotografiert 5/67 130
- 1B. Spielwarenmesse Nurnberg 1967 5167 138
— Messe-Nachlese 6/67 191
— Wir stellen vor: Modelloah aus den USA 167 215
— Wir stellen vor: Fleiscl Lok Baureihe 01 10/67 315
H. Kohlberger Neues auf unseren Modellbahn-Schienen 11/67 322
H. Voigt Modellbahnzubehor auf der Leipziger Herbstmesse
1967 12/67 350
— Wir stellen vor: Marklin 3810 40 3/68 87
—_ Wir stellen vor: Zeuke — V 180 4/68 119
- Unser Messebummel durch den ,Petershof", Leip-
ziger Frihjahrsmesse 1968 5/68 128
— EinbaumaBe fur die i-Kupplung 668 162
— Spielwarenfachmesse Narnberg 1968 6/68 167
H. Kohlberger Modelleisenbahnen auf der Leipziger Herbstmesse
1968 12/68 349
H. Voigt Neue HO-Weichen der Firma Fritz Pilz 12/68 355
- Wir stellen vor: Fleisch V200 2/69 55
- Was wir in Leipzig entdeckten 5169 130
M. Kinze Nurnberger Spielwarenmesse 1069 660 158
- Wir stellen vor: Neue TT-Diesellok von Zeuke & Weg-
werth KG 10/69 293
H. Kehlberger Modellbah auf der Leipziger Herb 11/68 321
H. Kohlberger M heiten im Frihjahr 1970 570 130
M. Kinze 21. Spielwarenmesse Narnberg 1970 6/70 163
H. Kohlberger Emn kurzer Ruckblick auf die Leipziger Herbstmesse
1970 12770 366
-— Schienenfahrzeuge zurl Jubil 1965 2165 a8
— Neue Eisenbahnfahrreuge auf der Leipziger Jubila- s
umsmesse 5/65 158
- Von der IVA Minchen 1”5 9/85 264

48



STRECKEN-
BEGEHUNG

Die Rautentafel —
Signal ,,Zs 3"

In der heutigen Folge wollen wir uns
einmal mit einem Signal aus der
Gruppe der ,,Zusatzsignale fir Haupt-
signale* beschaftigen, die im 3. Ab-
schnitt des Signalbuchs der Deut-
schen Reichsbahn, Ausgabe 1971,
enthalten ist.

Und zwar behandeln wir dabei das
Signal ,,Zs 3" mit der verbalen Be-
zeichnung ,,Rautentafel”. Es handelt
sich hierbei um ein etwasunscheinbar
wirkendes Signal, das in Form einer
rechteckigen schmalen Tafel am zuge-
horigen Hauptsignalmast angebracht
ist und welches der Nichtberufseisen-
bahner grofienteils kaum kennt oder
bei einer Reise nicht wahrnimmt,
wenngleich er sich vielleicht auch
schon langere Zeit mit der Mo-
delleisenbahn befalit.

Das Signal ,Zs 3" ‘hat folgende
Bedeutung: ,Das Halt zeigende
Hauptsignal gilt nicht fur Rangier-
abteilungen”., Das Signalbild wird
durch eine, wie bereits erwahnt,
schmale rechteckige schwarze Tafel
mit weiflen Rauten dargestellt.

In der Regel ist diese Tafel in
Pufferhohe am Hauptsignal angeord-
net. Nur bei Hauptsignalen, die an
Auslegern oder auf Bricken ihren
Standort haben, kann naturlich diese
Anbringungsweise nicht erfolgen.
Das Signal ,,Zs 3" steht mit beiden
Schmalseiten des Rechtecks so, dal
diese nach unten bzw. nach oben
weisen.

Im allgemeinen haben samtliche
Hauptsignale grundsatzlich auch far
Rangierabteilungen Gultigkeit. Das
bedeutet, dal eine Rangierabteilung
nicht ohne weiteres an einem Halt
zeigenden Hauptsignal vorbeifahren
darf.

Es ist daher gewill zweckmaéBig, sich
erst einmal uber den Begriff , Ran-
gierabteilung” Klarheit zu verschaf-
fen. Bekanntlich kennt man eine
Zugfahrt, also die Fahrt eines Zuges
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auf der freien Strecke sowie als Ein-,
Aus- oder Durchfahrt durch einen
Bahnhof. Im Sinne der Fahrdienst-
vorschriften (FV) der DR ist ein Zug
eine aus mehreren Regelfahrzeugen
bestehende Einheit, aber auch einzeln
fahrende Triebfahrzeuge, Kleinloko-
motiven sowie schwere Nebenfahr-
zeuge (z.B. ein Rottenkraftwagen)

zahlen zu den Zugfahrten. Die Zug- .

fahrt mufl durch Maschinenkraft be-
wegt sein und auf die freie Strecke
ubergehen, sie mufl stets die vorge-
schriebenen Zugsignale (Zugspitzen-

und -schlusignal) fihren.

Eine Rangierfahrt hingegen kommtin
uberwiegendem Mafe nur in Bahnho-
fen vor bzw.auchin deren Zusatzanla-
gen (Bw, Guterboden usw.), jedoch
mitunter auch auf der freien Strecke,
wenn namlich z.B. eine Anschluf-
stelle zu bedienen ist, ein gerissener
Zug wieder zusammengesetzt oder ein
Arbeitszug laderecht gestellt werden
mufl. Bei einer Rangierfahrt handelt
es sich um eine beim Rangieren zu
bewegende Einheit, die aus einem
oder aus mehreren Fahrzeugen
bestehen kann. .

Damit duarfte schon etwas Klarheit
uber die Unterschiede zwischen einer
Zug-und einer Rangierfahrt bestehen.
Wie oben erwahnt, mussen Ran-
gierfahrten vor einem Halt zeigenden
Hauptsignal halten, bis der Rangier-
leiter (bei unbegleiteten Rangierfahr-
ten der Tfz-Fuhrer) vom zustandigen
Stellwerk aus uber ein Rangierfahrt-
signal Ra 12 oder ein Gleissperrsignal
Gsp 1/2 die Zustimmung zur Vorbei-
fahrt erhalt.

Nur ebendiejenigen Hauptsignale, die
mit dem Zusatzsignal ,Zs 3“ ausge-
stattet sind, konnen vom Rangierleiter
unbeachtet bleiben.

Verstandlich ist es natiirlich,dafl man
nur einen gewissen Teil Hauptsignale
mit der Rautentafel versehen kann, in
den Féllen, in denen keine Flan-
kengefahrdung entstehen kann.

Nur auf Bahnhofen mit geringem
Rangierbetrieb, an schwach belegten
Strecken und ohne eigene Rangier-
lokomotive konnen Hauptsignale mit
Flankenschutzaufgaben anstelle mit
dem Ral2 auch mit einer allerdings
beweglichen Rautentafel ausgerustet
werden. Diese darf nur dann gezeigt
werden, wenn das Signal ,,Hf 0" oder
das Signal ,,HI 100" fur Rangierfahr-
ten vorubergehend kein Halt bedeu-
ten soll. Diese R-Tafel mufl dann
signalabhangig sein.
Modellgestaltung Die  Zeichnung
der R-Tafel auf dieser Seite ist gegen-
uber HO viermal vergroBert darge-
stellt, so daB jeder danach eine
malfistabliche Tafel selbst anfertigen
kann. Es eignet sich am besten weiller
Zeichenkarton dazu, auf dem man
sich dunn die Rauten vorzeichnet und
dann die schwarzen Randflachen mit
Ausziehtusche oder aber auch mit
einem schwarzen Filzstift ausfillt.

Man achte aber bei der Anbringung
des ,,Zs3" unbedingt auf die Grund-
satze dafur, die beim Vorbild gelten.
Auf eine bewegliche R-Tafel wird der
Modelleisenbahner verzichten, gibt es
doch auf jeder Anlage bestimmt eine
Anzahl Hauptsignale, die man mit der
festen R-Tafel versehen kann.

H.K.

Bild 1 Diese Skizze
der Rautentafel ent.

. spricht etwa der
NenngréBe HO, wenn
man die MaBe um das
Vierfache verkleinert
Foto: A. D. Lenz,
Berlin
Zeichng.: Verfasser

Bild 2 Ein Zusatzs:-
gnal . Zs 3" an einem
Hauptsignal in Puf-
ferhohe angebracht




Einige Varianten des Lkw ,,W50” zum Nachbauen

Der bekannte Lkw vom Typ ,W50" aus dem VEB
IFA-Automobilwerk Ludwigsfelde hat sich in den letzten
Jahren auf den StraBen der DDR zum meistgefahrenen
Nutzfahrzeug in dieser Klasse herausgebildet. Er wird
inzwischen in mehreren Dutzend Varianten hergestellt
und ist daher in fast allen Gebieten der Industrie, des
Handels und der Landwirtschaft anzutreffen.

Nachdem dieser Lkw nunmehr nicht nur in der Nenn-
groflie TT, sondern auch als H0-Modell, und zwar als
Pritschenwagen mit oder ohne Plane vom VEB Kombinat
Plasticart, Annaberg-Buchholz, im Handel erhaltlich ist,
bietet es sich direkt an, aus diesem Grundtyp andere
Varianten selbst anzufertigen. Das schon langere Zeit
vorher erhaltliche H0-Modell des ,,W 50" als Fahrzeug mit
hochschwenkbarem Arbeitskorb eignete sich weniger
gut zum Umbau, abgesehen von seinem hoheren Preis.
Wir drucken hier folgende Varianten des Lkw ,,W 50" ab:
— W50 L/Z Straflenzugmaschine mit Pritsche (Bild 2)
— W50 L/INKB Normalkofferfahrzeug (Bild 3)

— W50 LA/Z3 SK5 — ND Dreiseitenkipper (Bild 4)

— W50 Pritschen-Sattelzug (Bild 5)

Bei allen diesen Varianten entspricht der Achsabstand
_genau dem des Pritschenwagens, so daff am Chassis
selbst so gut wie keine bzw. nur geringfligige Anderungen
notwendig sind. Das betrifft zum Beispiel die unter-
schiedliche Form der hinteren Kotfligel bei einzelnen
Typen, aber auch beim Sattelzug den AbschluB des
Rahmens.

Wir haben bereits selbst einige Umbauten in der
Redaktion vorgenommen, es ist wirklich nur eine
Feierabend- bzw. Sonntagnachmittagsbastelei, die auch
einem weniger Geubten gelingen mufite. Als Material
griffen wir auf vorhandene Teile, wie zum Beispiel auf die
Originalpritsche des Modells fur die Pritsche der Stra-
Benzugmaschine zurtick, die entsprechend verkurzt wer-
den mufl. Beim Normalkofferfahrzeug eignen sich gut die
Plastebehalter, in denen die polnischen Rasierklingen

" . Polsilver" geliefert werden, fiur die Anfertigung des

Koffers. Man ritzt den Werkstoff mit einem scharfen
Messer nach dem MaB an, so daB er sich dann
einigermafien leicht brechen 1aft. Mit einer feinen Feile
werden dann diese Brechkanten noch bearbeitet. Auch
fir die anderen beiden Typen diirfte Plaste der geeignet-
ste Werkstoff sein. Fiir den Sattelauflieger kann man gut
zwei demontierte’ Pritschen des Originalmodells benut-
zen.

Eine ausfihrliche Bauanleitung erubrigt sich. Wir emp-
fehlen aber, wenn man sich einen stattlichen W50-Fahr-
zeugpark anschaffen will, anschlieBend unbedingt den
einzelnen Modellen einen unterschiedlichen Anstrich zu
geben. Gerade dieser Lkw ist im Vorbild auch in einer
bunten Farbpalette zu sehen, so dall man sich nur etwas
auf den StralBlen umschauen muf, um in dieser Hinsicht
Anregungen zu erhalten. Wir wiinschen den Interessen-
ten einen gelungenen Umbau. Die Redaktion

Bild 1 Zwei verschiedene ,W 50" beim Vor-
bild im Einsatz. Links der Pritschen-Lkw mit

=5 Plane, wie er als Ausgangsobjekterhaltlich ist,
' ) rechts ein W50 L/IKSt Stickstoffkihlkoffer-

™ fahrzeug.
: Werkfoto
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Bild 2 Skizze der StraBenzugmaschine
Bild 2a Rdckansicht zu Bild 2
Bild 3 Skizze des Normalkofferfahrreugs
Bild 3a Ruckansicht zu Bild 3
Bild 4 Skizze des Dreiseitenkippers
Bild 4a Ruckansicht zu Bild 4 .
Bild 5 Skizze des Sattelzugs
Bild 5a Rickansicht zu Bild 5
Werkzeichnungen

Anmerkung: Die Malie in den Zeichnungen (mm) entsprechen denen der
Vorbilder, so dali sich leicht jeder TT- oder HO-Modellbahnfreund durch

Umrechnung die Modellmale selbst ausrechnen kann.
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Dipl.-jur. Ing. ERICH PREUSS (DMV), Litbbenau

DMV-Eisenbahnfreunde besuchten

die Ungarische Volksrepublik

Die Zentrale Arbeitsgemeinschaft 2/13, Cottbus, unter-
nahm im September 1974 eine Achttage-Exkursion in die
Ungarische VR. Fir die meisten Fahrtteilnehmer war das
Land der Magyaren ein unbekanntes , Eisenbahnland”,
so -dal man mit vielen Erwartungen abreiste. Eine
grindliche Vorbereitung dieser Exkursion, nicht zuletzt
durch die dankenswerte Unterstitzung unserer Freunde
vom Ungarischen Modellbahn-Verband und durch die
Raab-Oedenburg-Ebenfurter Eisenbahn Gberhaupt erst
ermoglicht, sicherte wieder einmal einen planmaBigen
Ablauf, bei dem es spgar einige ,Extras* gab. Insbeson-
dere ging es jedoch darum, einmal von den ublichen
Eisenbahnobjekten, die sonst hdufig besucht werden,
fortzukommen und daftr lieber durch die Reise etwas
mehr an Land und Leuten kennenzulernen. Am ersten
Tag in Budapest wurde das Heizhaus (Bw, d. Red.) Vac
besucht, zu dem noch zahlreiche Dampflokomotiven der
Reihen 434 und 375 als Wendelokomotiven der von dort
abzweigenden Nebenbahnen kommen, da die Hauptbahn
Budapest—Szob jetzt elektrifiziert ist. Die nachmittagli-
che Stadtrundfahrt vermittelte einen herrlichen Uber-
blick uber die Sehenswirdigkeiten der Donau-Metropole.
Qnﬁchlieﬁend besuchten wir die Metro und die Zahnrad-
ahn.

Am nachsten Tag erwartete uns der ,, Tokaj-ExpreB* zur
Fahrt nach Miskole, wobei diese infolge eines Fahrlei-
tungsschadens durch Abschleppen mit einer Maschine
der Reihe 411 der MAV unterbrochen wurde. Miskolc bot
den Dampflokfreunden eine Vielzahl von Eindricken,
besonders durch die altungarische Nebenbahnlokomo-
tive 377.002. Ebenso eindrucksvoll waren die Schmal-
spurbahn nach Lillafured und die mannigfaltigen Fahr-
zeuge, die auf dem Hof der LAEV zur Besichtigung
standen.

Der Abend wartete in Sarospatak mit einer Uberra-

Bild | Schaden an der Fahrleitung! Der ,Tokaj-Expref” muB von einer
Dampflokomotive der BR411 der MAV weiterbeférdert werden.

schung auf: In einer ehemaligen Klosterkirche hat man
ein rustikales Hotel eingerichtet, wo uns die Gastfreund-
schaft ganz besonders gefiel.

Am nachsten Morgen nahm uns die MAV auf, die ins
Zemplen-Gebirge fuhrt. Hier sind rot angestrichene
Diesellokomotiven des Typs ,Raba" und neuerdings
auch rumanische Triebfahrzeuge im Einsatz. Es war auf
dem langen Streckennetz, auch auf der Ruckfahrt bis
Nyiregyhaza, beeindruckend, wie zugig der Schmalspur-
betrieb dort abgewickelt wird. Lange Reise- und Gu-
terziige, ein moderner Fahrzeugpark, auf fast allen
Bahnhofen Kreuzungen und ein umfangreicher Trieb-
fahrzeugbestand. wurden Besuche weiterer Eisenbahn-
freunde des DMV rechtfertigen. Wir fuhren nicht bis zur
Endstation, sondern nutzten in Palhaza-Ipartelep die
Gelegenheit, mit der Zemplen-Waldbahn weiterzufahren.
Das geht recht einfach vor sich. Vom nahegelegenen
Sagewerk tbernahm uns eine kleine Diesellok, wie sie
auch bei den MAV-Wirtschaftsbahnen zu Hause ist, mit
einem Personenwagen. Eine reizvolle Landschaft in
einem auch fir Ungarn wenig bekannten Erholungsge-
biet durchzuckelte, unterbrochen durch die tblichen
Fotohalte, unser ,,Ziig'le".

Bei der Rickfahrt endete die Eisenbahnreise an der
Theifl. Die sich in den letzten Kriegstagen zurickziehen-
den Hitler-Truppen hatten die Bricke gesprengt, die einst
die Schmalspurbahn von Nyiregyhaza bis nach Sa-
pospatak fahren lieB. Seitdem gehort das Rumpfstick
mit zur Direktion Miskole, und die Reisenden — so auch
wir — mussen die TheiBl auf einer Fahre ubersetzen. Am
anderen Ufer erwartete uns die Schmalspurbahn der
Direktion Debrecen mit griinen Wagen und Raba-Loks.
Der vierte Exkursionstag sah eine Reise von etwa 500 km
vor, namlich von Nyiregyhaza nach Sopron, also vom

'Osten des Landes bis in den Nordwesten. Diese Fahrt mit

einem Personenzug ging schnell vonstatten. Die Teilneh-
mer hatten vom Zuge aus Gelegenheit, die Tiefebene, so
wie sie sich jeder zu Hause von Ungarn vorstellt,
kennenzulernen.

In Cegléd war Zwischenstation, um die Reste der
ehemaligen Schmalspurbahn nach Tiszajeno-Veéseny
und den ubrigen Eisenbahnbetrieb zu besichtigen. Auf
dem Bahnsteig steht seit 1972 eine Denkmalslok der Reihe
276, wie sie jetzt noch auf einzelnen Nebenbahnen
verkehrt,

Der ,,Ciklamen-Expref3* brachte uns nach Sopron und ab
Gyor zur GySEV (Sopron-Ebenfurti Vasut — Raab-
Oedenburg-Ebenfurter Eisenbahn).

Bisher hatte uns der Eisenbahnfreund Linzbauer vom
Ungarischen Modellbahn-Verband begleitet, und er war
uns dabei eine wertvolle Hilfe, nun ibernahm uns Herr
Lovas von der GySEV, der auch dafur sorgte, da8 in den
nachsten Tagen keine Langeweile aufkam. Dieser Auf-
enthalt dort bescherte uns die Besichtigung des Bahnhofs
Sopron der GySEV und der sehenswerten Stadt selbst.
Herr L. sorgte durch zwei Lichtbildervortrage dafur, daf
wir mit der einmaligen Geschichte einer Bahnverwaltung
und der Historie der jungen Széchenyi-Museumsbahn
bekannt wurden.

Ein ,,Ruhetag" im Thermalbad Petohaza konnte nur mit
etwas Eisenbahntypischem beginnen. Das Zuckerwerk
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Bild 2 Ein Fotohalt in Lillafired mit einem ganz besonderen Leckerbissen, dem Schmalspurtriebwagen A 02-602

Bid 3 Auf unseren Wunsch hin veranlaBte man des hitbschen Motivs halber auch diesen Fotohalt in Satoraljaujhely

nahe des Ortes hatte noch zwei Dampflokomotiven der
Reihe 377 im Einsatz. Man war so freundlich, uns die Lok
Nr. 2 vorzufuhren.

Der Besuch.der Széchenyi-Museumsbahn in Fertoboz
stellte zweifellos den Hohepunktder gesamten Exkursion
dar. Bei dieser Bahn, die gleichzeitig auch als Pionier-
eisenbahn dient, werden die markantesten Schmalspur-
fahrzeuge Ungarns gesammelt und zum grofBten Teil im
betriebsfahigen Zustand erhalten.

Samtliche Gleise und Gebaude sind nach alten Planen
neu aufgebaut. Die Gleisanlage gleicht einer Modellbahn
avf der Tischplatte, denn auf engsten Raum werden
5.5km durchfahren. Dabei gibt es viele interessante
Moglichkeiten zum Fotografieren. So fehlt nicht der
typische Stidbahn-Bahnhof mit Bahnhofsgaststiitte, die
Bricke, die Abzweigstelle, das Heizhaus. Eine sachkun-
dige Fihrung durch Herrn L. im Széchenyi-Museum

Bild 4 Die Zuckerfabrik in Petéhaza besitzt noch zwei divser beruhmiten
Nebenbahntenderloh tiven der BR377

(Széchenyi war der erste Verkehrsminister Ungarns und
hat sich bei der Entwicklung des Landes verdient
gemacht) beendete den Tag in Nagycenk.

Und das Fazit der Exkursion? Nicht nur viele Fotos und
Dias wurden ,geschossen”. Man konnte sich auch einen
Uberblick vom Eisenbahnwesen des sozialistischen Un-
garn verschaffen. Ein besonderes Erlebnis waren immer
wieder die Begegnungen mit den Menschen, die unserem
Hobby gegeniiber recht aufgeschlossen waren, Auch die
gastronomische Betreuung trug naturlich zur guten
Stimmung bei. Das Reiseburo IBUSZ hatte uns einen Teil
der organisatorischen Vorbereitungen abgenommen, wir
waren daruber keineswegs enttauscht. Far Freunde
unseres Verbandes, die auch eine solche Reise zu
unternehmen beabsichtigen, sei noch gesagt, dal} eine
solche Exkursion bestimmt keine , Erholungsreise® ist
und vor allem ein gutes Kollektiv erfordert.

Bild 3 Die GySEV fardert ihre Giterzige nach Osterreich mit der Lok-
baureihe 520, auf unserem Bild in Sopron aufgenommen
Fotos: Uwe Friedrich. Lobau
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WISSEN SIE SCHON...

® dal es Sachen gibt, die es nach den eisen-
bahntechnischen Grundsatzen beim Vorbild ei-
gentlich nicht geben diirfte?
Dafir hier ein Beispiel: Das Foto zeigt die
Einfahrweiche in den Bf Lauenstein an der Strecke
Dresden—Heidenau—Altenberg. Die Weichenzun-
gen liegen mitten auf der Brucke uber die Muglitz,
der Antrieb erfolgt iber Drahtzug von der im Bild
rechten Seite aus. Die Weichenlaterne wurde aus
Platzgrinden links an der Aullenkante des Beton-
aufliegers der Brucke angeordnet. Daneben ver-
laufen Drahtzuge zum Einfahrsignal
Also konnen Modelleisenbahner, die aus Platz-
grunden Abzweigungen aufeiner Brucke beginnen
mussen, beruhigt das tun, ein Beweis iber die
Vorbildtreue ist damit vorhanden. >
Fato; Heinz Lehmann, Lauenstein

@ daB in der letzten Septemberwoche des vorigen
Jahres der restaurierte Strafenbahn-Old-timer-
Triebwagen Nr.9 der ehem. , Dresdner StraBen-
bahn-Gesellschaft” in Dresdens StraBen auf-
tauchte?
Er fuhr zwar nicht far das Publikum, sondern
vielmehr als Sonderfahrt. Man hore und staune: Er
fand Verwendung als — Hochzeitskutsche! Natar-
lich wurde dem Brautpaar und der Hochzeits-
gesellschaft lebhaft zugewunken.
Leider ist es nicht bekannt, ob es sich hierbei nur
um einen Einzelfall gehandelt hat.

Jac.

@ daB die Tirkischen Staatsbahnen (TCCD) fir
den Trajektverkehr uber den Van-See auf der
Verbindung nach dem Iran ein 3. Fahrschiff bauen
lassen? Ein 4. Schiff ist auBerdem fur die Indienst-
stellung im nachsten Jahre vorgesehen.
Der hohen Kosten halber bei der recht schwierigen
Umgehung des Van-Sees durch einen Schienenweg
verhandeln tirkische und iranische Stellen dar-
tber, etne iranische Beteiligung an diesem Projekt
in Hohe von 100 Mio Doliar zu erreichen.

hab.

@ daB far die spanischen Eisenbahnen (RENFE)
seit Herbst 1974 ein Auftrag uber die Lieferung von
81 Elektro-Triebziugen fur den Fern- und Mit-
telstreckenverkehr lauft?

Die Zige bestehen aus jeweils 3 Wagen und sind far
eine Hochstgeschwindigkeit von 140km/h ausge-
legt. Ein Zug bietet insgesamt 260 Reisenden Platz.
Ebenso werden 92 Elloks des Typs BB fur 3100 kW
3000 V = in den Werken der Firma CAF in Beasain
und Zaragossa gegenwartig fur die RENFE ge-

Malskizze der 19017

baut. Das gesamte Material wird nach Lizenzen der
japanischen Firma Mitsubishi konstruiert.
G.

@ daB man in GroBbritannien neue Elloks fur die
Strecke von London nach Glasgow beschafft hat,
die mit Dachstr bnehmern b lerer neuer
Bauart ausgerdstet sind?

Die British Railways entwickelten namlich eine
Schutzeinrichtung, die bei Defekten an den
Schieifstacken oder bei sonstigen Unregelmafig-
keiten ein sofortiges AL des Str bneh
mers bewirkt, bevor ein Schaden an der Fahrlei-
tung entstehen kann,

Ge.

@ daB die bekannte Erzbergbahn von Vordern-
berg nach Eisenerz in Osterreich seit 1. August 1974
im Reisezugverkehr iberwiegend durch Schienen-
busse bedient wird? =~
Nach langeren Erprobungen auf dieser Zahnrad-
bahn mit einem Neigungsverhiltnis von 71%
stellte es sich heraus, daB man diese Zige im reinen
Adhasionsbetrieb fahren lassen kann.

Ge.

® daB der Guterumschlag auf der wichtigen
Transitstrecke  UdSSR—Ungarische VR—Sud-
bzw. Sadosteuropa einen solchen Umfang ange-
nommen hat, daB der sowjetisch-ungarische
Grenzbahnhof Zihony durch die MAV weiter
ausgebaut wird?

Auch die Zufahrisstrecken zu diesem Umla-
debahnhof sind in diese MaBnahmen mit einbegrif-
fen.

Ge.

e

Lokfoto des Monats
Seite 55

Die Baureihe 19° (ex sachs. XX HV) war die letzte
und gleichzeiliy auch die wuchtigste und grodie
Gattung sachsischer Schnellzugmaschinen. Die
1'DI’h4v mit dem Betriebsgattungszeichen S46.17
wurde erstmalig im Jahre 1918 von Hartmann
gebaut. Es ist erst lich, dai die Sachsische
Staatsbahn mit dieser BR wieder zu einer Vierzy-
linder-Verbund-Maschine zuriuckfand, obgleich
eigentlich die BR 18" {ex sachs. XVIII H) mit ihrem
Dreizylinder-Triebwerk einen guten Erfolg auf-
wies.

Insgesamt wurden an die DRG 23 Lokomotiven
dieser BR bis zum Jahre 1925 ausgeliefert, die stets
im Raum Dresden umd im Bw Reichenbach
beheimatet waren.

Zwei Maschinen der 19° wurden von den 20 Stick
der nach dem Kriege noch einsatzbereiten rekon-
struiert und der VESM Halle/S als Bremslok
zugefuhrt.

Die auf unserem Bild gezeigte 19 017 wurde in thren
Originalzustand zurdckversetzt und dem Ver-
kehrsmuseum Dresden zu Erhaltung ubergeben,
Alle iibrigen verrichteten bis vor mehreren Jahren
noch Dienst, sind aber inzwischen alle auBer
Betrieb bzw. verschrottet.

»

Schnellzuglokomotive der BR 19° (ex sachs. XX

HV), im Ursprungszustand fir das Verkehrsmu-
seum Dresden

Foto: Fritz Hornbogen, Erfurt
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Autorenkollektiv Kombinat VEB Lokomotivbau Elektrotechnische Werke , Hans Beimler*, Hennigsdorf

U-Bahn-Doppeltriebwagen fiir die Hauptstadt der DDR (Klein-

profilstrecken)

Das Kombinat VEB Lokomotivbau-Elektrotechnische
Werke ,Hans Beimler" Hennigsdorf liefert fur das
Kombinat Berliner Verkehrsbetriebe Doppeltriebwagen
zur Verbesserung der Verkehrsbedingungen der Haupt-
stadt der DDR.

1 Doppeltriebwagen (1 DTW = 1 Funktionseinheit)
besteht aus einem Triebwagen mit Fuhrerstand und aus
einem Triebwagen ohne Fuhrerstand. Die kleinste Be-
triebseinheit setzt sich aus 2 DTW zusammen. Auflerdem
ist eine Zugzusammenstellung aus 3 DTW und aus 4 DTW
moglich. Bei einer Stehplatzdichte von 5 Personen prom?
und 66 Sitzplatzen bietet der DTW 219 Personen Platz. Die
Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs betragt 70 km/h,
es schafft eine maximale Steigung einer Strecke von
32,3%. Die DTW werden mit 750-V-Gleichspannung
betrieben. Die Stromzufuhrung erfolgt (iber eine Strom-
schiene, die seitlich angeordnet ist.

Mechanischer Teil

Mit Rucksicht auf eine moglichst geringe Masse, zur
Erhohung der Lebensdauer und zur Verringerung der
UnterhaltungsmaBnahmen wurde der Wagenkasten in
Stoff- und Formleichtbau ausgefuhrt. Deshalb hat man
speziell geformte Profile, Normalprofile und Bleche aus
Aluminiumlegierungen angewandt. Alle Aluminiumteile
sind durch Schweilung verbunden.

Um eine gute Schallddmmung zu erreichen, ist der’

Wagenkasten mit einer Antidrohnmasse ausgespritzt und
auflerdem mit Glaswolle versehen.
Pro Wagen sind auf jeder Seite zwei elektropneumatisch
betatigte Doppelschiebetiiren mit einer lichten Offnungs-
weite von 1200 mm vorhanden.
Die Sitze im Fahrgastraum sind wie i den bisherigen
U-Bahn-Wagen wieder langs angeordnet. Sie besitzen
eine Schaumstoffauflage und sind mit Schaumkunstle-
der uberzogen. In den Verkleidungen unter den Sitzen
sind Ausstromoffnungen fir die Heizluft eingefugt.
Den FufBlboden, die Wande, Decken und deren Verklei-
dung hat man durch Anwendung schwer brennbarer,
pflegearmer Plastwerkstoffe in holzsparender Bauweise
ausgefuhrt.
Der Drehgestellrahmen besteht aus kastenformigen
Langstragern, die durch zwei Quertrager miteinander
verbunden sind.
Beide Radsatze eines Drehgestells werden von einem
langs angeordneten Fahrmotor uber ein Achsgetriebe
angetrieben. Die Abstutzung des Wagenkastens auf das
Drehgestell geschieht Gber einen Kugeldrehkranz, eine
gewolbte Wiege und Gummischraubfedern.
Als Bremsen werden eingesetzt.
— eine Betriebsbremse als selbsterregte Widerstands-
bremse

WDER MODELLEISENBAHNER" 21975

— eine selbsttatige, lastabhangige und unerschopfbare
Druckluftbremse fir Storungs- und Notfalle sowie
Erganzungsbremse

— eine ferngesteuerte Federspeicherbremse als Fest-
stellbremse.

Die Druckluftversorgung erfolgt durch einen zweistufi-

gen, dreizylindrigen Kolbenkompressor in jedem DTW.

Elektrischer Teil

Als Fahrmotoren sind eigenbeluftete kompensierte
Gleichstrom-Reihenschluffmotoren eingebaut. Die bei-
den Fahrmotoren (Halbspannungsmotoren) eines Trieb-
wagens sind dauernd in Reihe geschaltet und werden mit
den beiden Fahrmotoren des zweiten Triebwagens der
Funktionseinheit gruppiert.

Jeder Wagen ist mit einem Satz Anfahrwiderstande
ausgerustet, die auch als Bremswiderstande verwendet
werden. Die beim Bremsen anfallende Warmeenergie
wird gleichzeitig zur Fahrgastraumbeheizung genutzt.
Die einzelnen Fahr- und Bremsstufen werden durch
elektromagnietische Schutze geschaltet. Anfahren und
Bremsen erfolgen durch eine Kombination von frei
wahlbaren und lastabhangigen Beschleunigungs- bzw.
Verzogerungsstufen.

Die Richtungs- und Fahrbremswender sind aus gleichen
Bauteilen aufgebaut. Der Fahrkreis wird durch einen
Unterflur-Schnellschalter und durch zwei Uberstromre-
lais geschutzt.

Die Speisung der Hilfstriebe erfolgtbis auf den Kompres-
sormotor durch einen Umformer, der 380 V Wechselspan-
nung bei 50Hz abgibt. Er ubernimmt auch die Versor-

Das Neubau-U-Bahn-Fahrzeug

Foto: Werkfoto




Technische Hauptdaten

Doppeltriebwagen

Triebwagen mit Triebwagen ohne

N Fuhrerstand Fahrerstand
Achsanordnung BB+ BB BB’ BB
Lange uber Kupplung 25660 mm 12930 mm 12830 mm
Breite des Wagenkastens 2218 mm
Hohe des Wagenkastens uber
Schienenoberkante im Leerzustand
und bei neuen Radreifen 3142 mm
FuBbodenhéhe Gber Schienenoberkante .
im Leerzustand und bei neuen Radreifen 988 mm
Raddurch fab 2t 820 mm/{760 mm
Spurweite 1435 mm
Fahrschienenspannung T/0V -20% -30%
Stundenleistung bei 750 V 4x120 kW 2x120 kW 2120 kW
Hochstgeschwindigkeit 70 km/h
Max. Anfahrbeschleunigung 1,15 mis?
Max. Brnmsverzg':gerung der
elektrischen Bremse 1,15 m/s?

Max. Verzogerung der pneumatischen Bremse 1.5 mis2

gung der Widerstandslifter, der Leuchtstofflampen-
beleuchtung des Fahrgastraumes, der Steuerstromver-
sorgung und die Batterieladung. Die 80zellige Ni-Cd-
Batterie wird standig gepuffert. Bei Umformerausfall
tritt sie unverzogert fiir die Steuerstromversorgung in
Tatigkeit.

Bis zu 4 DTW konnen von einem Fuhrerstand aus
gesteuert werden, die Steuersignale werden dabei Uuber
die automatische Mittelpufferkupplung ubertragen. Die
Fahr- bzw. Bremsbefehle werden vom Fahrschalter bzw.
vom Bremssteller, der mit dem Fuhrerbremsventil
mechanisch gekuppelt ist, gegeben, wobei die Brems-
schaltung stets den Vorrang vor der Fahrschaltung hat.

CHRISTIAN BAR, Ebersbach

Der Anfahr- oder der Bremsvorgang konnen durch den
Triebwagenfuhrer unterbrochen werden, ohne die Stark-
stromschaltung aufzulosen. Damit ist es moglich, jede
beliebige Geschwindigkeit innerhalb der durch den
Fahrschalter bzw. durch den Bremssteller vorgewahlten
Stufe zu fahren. Anschlieflend ist ein Weiterschalten des
jeweiligen Schaltwerkes moglich. In die DTW ist eine
Beschallungsanlage eingebaut. Sie dient der Information
der Fahrgaste und der Zugabfertigung durch den
Triebwagenfiuhrer. Eine akustische und optische Abfahr-
warnanlage ist mit dem automatischen Tirschliefvor-
gang gekoppelt, um die Sicherheit fur die Reisenden zu
erhohen.

Wie projektiert man zweckméRBig eine Modellbahnanlage?

0. Einleitung

Da mich meine derzeitige Modelleisenbahnanlage (Nenn-
grofie TT, 1800 mm x 2000 mm) nicht mehr befriedigt,
projektiere ich eine neue. Diese soll als Wandanlage in
einem Dachraum, der ausschlieBlich dem Hobby vorbe-
halten ist, wiederum in Nenngrofie TT, errichtet werden.
Der Raum mift etwa 2000 mm x 4000 mm.

Ich bemuhte mich, die Planung der Anlage auflerst
sorgfaltig zu durchdenken, um spéatere Enttauschungen
zu vermeiden. Mit dem Bau der Anlage habe ich noch
nicht begonnen. .

1. Zielsetzung

Aus raumlichen Grinden galt es, von Beginn an zu
berlicksichtigen, daf die Anlagenteile an den Langsseiten
in der Breite so bemessen werden, dal mindestens
600 mm Platz zum Bedienen der Anlage freibleiben. Die
Weichenanzahl sollte paarweise gleich sein und die
Anzahl von 30 Stick nicht uberschreiten; allerdings

mufite ich hier um 2 Weichen mehr ein Zugestandnis
machen. -

58

Folgende Aufgabe, eine Modellbahnanlage zu projektie-
ren, die nachstehende Forderungen erfillt oder zumin-
dest ihnen nahekommt, hatte ich mir gestellt:

— Grundbedingung: Der Betrieb muf} so vorbildgerecht
wie moglich abgewickelt werden konnen, wobei die
Vorschriften der DR als Anhalt gelten.

— Die Anlage muB in der III. Epoche (Gegenwart), von
der zeitlichen Aussage her gesehen, liegen.

— Die Gleisanlagen miissen sich problemlos harmonisch
von einer relativ naturgetreuen Landschaftsgestal-
tung ,einkleiden" lassen.

— Den Schwerpunkt bildet der Reisezugverkehr
einschlieBlich der Bildung und Bereitstellung der
Reisezuge. ;

— Der Giterverkehr vervollkommnet lediglich den Be-
triebsablauf, soll aber trotzdem auch vorbildentspre-
chend ablaufen.

— Der Eindruck des ,Im-Kreise-Herumfahrens® ist
unbedingt zu vermeiden.

— Eine spatere Elektrifizierung mufl ohne wesentliche
Schaltungsanderungen moglich sein.

— Die Gleisanlagen mussen so bemessen sein, dal
folgendes rollendes Material untergebracht werden
kann: bis zu 10 Triebfahrzeuge, etwa 25 Reisezugwa-
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gen verschiedener Bauarten und ungefahr 25 Giter-
wagen aller Art.
— Sowohl ein reger Rangierbetrieb als auch ,reiner
Fahrbetrieb* sollten moglich sein.
Aus dem Gleisplan ist ersichtlich, wie nach meiner
Auffassung die dementsprechende Losung von mir
gefunden wurde.
L]

2. Anlagen und bauliche Gestaltung

. Der Abschnitt einer eingleisigen Hauptstrecke fihrt,

von ,irgendwoher* kommend, vom Bf , Barenburg Hbf"
Gber den Abzw ,Bérenburg West" zum Bf , Randdorf"
und dann wiederum ,irgendwohin®.
Das Gleis, das in geschlossener Streckenfuhrung und
grofitenteils unsichtbar verlauft, tritt auf der Querseite
der Anlage in die Sicht des Betrachters. Die Trasse geht
dann durch den Hp ,,Barenburger Kreuz".

2.1. Bf ,Barenburg Hbf"

Dieser Bahnhof fungiert teilweise als Kopfbahnhof. Er
verfugt uber 6 Bahnsteiggleise fur den Personenverkehr
und uber 2 Gepack-/Postbahnsteige. Das Empfangs-
gebaude ist an der Stirnseite der Kopfbahnsteige gelegen,
die durchgehenden Gleise flihren in eine unter dem
Gebaude liegende Unterfuhrung. Den Bahnsteiggleisen
vorgelagert sind 5 Abstell- bzw. Wartungsgleise fir
Reiseziige unterschiedlicher Lange. Daran schliefit sich
eine kleinere Lokeinsatzstelle mit einem zweistandigen
Lokschuppen und mit einer Betankungsanlage far
Diesellokomotiven an.

Aus dem Bahnhof heraus verlaufen ein Betriebsgleis und

das Streckengleis, die sich am Abzw , Barenburg West*
miteinander vereinigen.

Ein Stellwerksgebdude moderner Bauweise fungiert als
Zentralstellwerk.

Die Gleisanlagen des Bahnhofs liegen im Niveau von =
0 iber Grundplatte.

Die Gleise zur Abzweigstelle verlaufen in einer Steigung,
das Gleis zur Unterfuhrung hingegen in einem Geféalle bis
auf das Niveau von —50 mm. '

Die Gebaude des ,Hbf Barenburg" sind in modernem,
stadtischem Stil vorgesehen, besonders das Empfangs-
gebaude.

2.2, Hp , Barenburger Kreuz*

Der Hp ,,Barenburger Kreuz* liegt an einer Strecke, von
der man den Eindruck bekommt, es handele sich um eine
vollig andere. In Wirklichkeit ist es aber die Verbindung
vom Hauptbahnhof nach ,,Randdorf". Der Haltepunkt
weist vor allem starken Berufsverkehr zu naheliegenden
Industriebetrieben und zur Lokeinsatzstelle auf. Deshalb
fuhrt von dem kleinen modernen Empfangsgebaude aus
eine Treppe zum Lokschuppen und eine Strafle zum
Anlagenrand.

Der Haltepunkt liegt im Niveau von —40 mm. Die Strecke
setzt sich weiter unter dem Unterfihrungsbauwerk der
Abzw ,Barenburg West“ hindurch tber einen durch
Halbschranken gesicherten Wegiibergang fort und ver-
lauft dann im Bogen zum Tunnel am Randberg.

2.3. Bf ,Randdorf”

Der Bf , Randdorf* besteht aus 3 Teilen, dem Guter- und
Personenbahnhof und der Ortsgiteranlage. Zusatzlich

Bdrenburg Hbf

L —

Abrw.
Bbg. - Wes!

B8 Rarddor!

—  Rondbery -
Holel
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ist noch ein Gleisanschluf zum ,VEB Waggonbau*
vorgesehen.

Der Bahnhof liegt in leichtem Gefalle von + 20 mm bis zu
— 10 mm; lediglich die Ladegleise und der Werkanschluf3
steigen auf + 20 mm bzw. auf + 30 mm an. Am Ostende
verschwindet die Strecke kurz nach der Einfahrweiche

in einer Unterfiihrung. Am Ende des ersten Bahnsteiges

wird ein landliches Empfangsgebaude angeordnet. Im
gleichen Baustil werden die Warterbude am Bahnsteig 2
und ein groBeres Stellwerk zwischen den Gutergleisen
gehalten. Die Gebdude des, VEB Waggonbau' setzen sich
aus einer breiten Werkhalle und aus einem Verwaltungs-
hochhaus zusammen.

An den Gleisen des Ortsgiterbahnhofs befinden sich
noch eine Kopf- und Seitenrampe und eine LadestraBe.

3. Betriebliche Forderungen
3.1. Bf ,Bérenburg Hbf*"

Die Gleise 1 bis 3 sind beginnenden, endenden und
durchfahrenden Reiseziigen sowie durchfahrenden Gii-
terziigen vorbehalten.

Die Gleise 4 bis 6 sind flr beginnende und endende
Reiseziige vorgesehen, wobei das Gleis 6 vorzugsweise fiir
solche Ziige bestimmt ist, die Post- oder Exprefgutwagen
mitfuhren und mit diesen am Gepackbahnsteig halten.
Das Gleis 7 wird zur Be- und Entladung von Post-,
Gepéck- und Exprefgutwagen an der Rampe bzw. am
Postgebaude und an der Gepackabfertigung und fir die
Bereitstellung solcher Wagen genutzt.

Die Gleise 8 bis 12 sind Abstellgleise fur Reisezige, auf
denen auch eine betriebliche und wagentechnische
Behandlung vorgenommen wird. Auch Ausfahrten sind
durch die Gruppenausfahrsignale H und L maéglich.
Die Anbindung des Lokschuppens ermoglicht eine
einfache, den Betrieb nicht behindernde Zufiihrung der
Triebfahrzeuge, und das sowohl zur Abstellgruppe als
auch zu den Hauptgleisen des Bahnhofs. Triebfahrzeuge
von und zum Guterbahnhof, Randdorf* werden (iber das
Betriebsgleis zum Abzweig geleitet.

3.2. Hp ,,Barenburger Kreuz*

Dieser Haltepunkt hat betrieblich gleichzeitig die Auf-
gabe als Blockstelle fir beide Richtungen. Verkehrs-
dienstlich erfullt er nur Reiseverkehrsaufgaben, wie
Fahrkartenverkauf usw.

3.3. Abzw ,,Birenburg West*

An dieser Abzweigstelle werden die beiden Ausfahrgleise
des Hauptbahnhofes, wie schon erwahnt, zusammen-
gefiihrt.

3.4. Bf ,Randdorf*

Das Gleis 1 ist das Durchfahrgleis fir Guter- und
Reiseziige sowie fur am Bahnsteig 1 abzufertigende
Reisezige. Die Gleise 2 bis 4 sind fur die Bildung und
Auflésung von Guterziigen bestimmt.

Das Gleis 5 kann zur Kreuzung von Reiseziigen benutzt
werden.

Auf den Gleisen 6 und 7 werden Giiterwagen be- und
entladen, wobei an der Ladestrale am Gleis 7 auch ein
behelfsmafiger Containerumschlag erfolgt.

Der Werkanschlufl wird von den Gutergleisen aus
bedient. Er gestattet durch seine Auslegung als Waggon-
bau, , unbequeme* Wagen aller Artdortabzustellen, ohne
gegen das Vorbild zu verstoBen.

4. Sicherungstechnik

Auf dem Gleisplan wurden alle erforderlichen Signale
(ausgenommen Vorsignale) dargestellt, letztere konnen
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ohne weiteres da aufgestellt werden, wo es sich optisch
als notwendig erweist.

Die beiden Einfahrsignale A der Bahnhofe ,,Randdorf*
und ,,Barenburg Hbf" stehen in den Unterfiihrungen. Sie
werden auf der Anlage zur Betriebskontrolle am Anla-
genrand angebracht, so daf die Signalstellung zum
Bedienungspult optisch rickgemeldet wird. Die Zugbe-
einflussungsstellen werden am eigentlichen Signalstand-
ort vorgesehen.

Im Bahnhof , Barenburg Hbf* ist das Gleissperrsignal
,»Hs 14* vorlaufig auch als ,,Ausfahrsignal fiir Lokomoti-
ven* nach ,Randdorf" anzusehen. Es muf3 aber vor-
schriftsmafig durch ein Hauptsignal P ersetzt werden.
Da das Einfahrsignal 0 weit zurtickgesetzt aufgestellt ist,
kann ein vor ihm haltender Zug noch die Fahrstraie AC
in der Abzweigstelle blockieren.

Im Bf ,,Randdorf* teilen die Zwischensignale D bis J den
Bahnhofsbereich in zwei Abschnitte, wodurch die Kapa-
zitat des Bahnhofs erhoht wird.

Der Halbschranken-Wegiibergang wird durch zwei auto-
matische Uberwachungssignale ,,So 16* gesichert, die
jedoch ohne Zugbeeinflussung arbeiten.

Die Gleissperre (Gs2) im Bahnhof , Randdorf" wird nur
durch ein Gleissperrsignal (in der Bauform wie eine
Weichenlaterne) und durch die Zugbeeinflussungsstelle
dargestellt.

Im Bf ,,Barenburg Hbf", Hp ??Béarenburger Kreuz" und
am Abzw ,Barenburg West* kommen Lichtsignale
(Eigenbau) zum Einsatz, die die Signalbilder nach dem
neuen Signalsystem des Signalbuches der DR zeigen.
Im Bf , Randdorf* werden hingegen Formsignale ver-
wandt, auller dem unsichtbaren Signal A, das als
Lichtsignal zum Bedienungspult hin anzeigt.

Alle Hauptsignale sollen mit automatischer Riuckstellung
durch Gleiseinwirkungsstellen ausgeristet werden sowie
die Blockstelle Hp ,,Barenburger Kreuz" als vollautoma-
tischer Block arbeiten.

5. Schaltungstechnik

Die Gesamtanlage wird in Z-Schaltung betrieben, wobei

die einzelnen Bereiche in sich selbst nach der A-Schal-

tung arbeiten. Die Aufteilung der Fahrstrombereiche ist

folgendermalflen vorgesehen:

— Hbf , Barenburg", Gleise 1 bis 6 und Streckenausfahr-
gleis bis Signal N;

— Hbf ,Barenburg®, Gleise 7 bis 13, Lokschuppen und
Ausfahrgleis bis Signal C der Abzweigstelle

— Abzw , Barenburg West" mit Strecke zwischen Signal
C und den Einfahrsignalen der beiden Bahnhofe:

— Bf ,,Randdorf®, Gleis 1 zwischen den Einfahrsignalen

— ubrige Gleise des Bf ,, Randdorf" und Werkanschluf;

— Ruckfihrende Strecke einschlieflich Haltepunkt
zwischen den Einfahrsignalen A von ,,Randdorf* und
von ,Barenburg Hbf"

Es sind Fahrregler, die alle auf noch nicht genau

festgelegte Weise mit Langsamfahrschaltung auszuru-

sten sind, vorgesehen.

Die FahrstraBlen sollen im Bahnhof ,Barenburg Hbf"

uber Start-Ziel-Tasten gesteuert werden, desgleichen an

der Abzweigstelle.

Im Bf ,Randdorf" werden sie nach der Weichenstellung

durch mehrebnige Drehschalter verriegelt. Der Halb-

schrankenwegiibergang wird durch Zugeinwirkungs-

stellen gesteuert. .

Die Lichtsignale sollen mit einer Tag-Nacht-Umschal-

tung (10V/7 V) ausgeristet werden.

Zur Beleuchtung der Anlage werden Spannungen zwi-

schen 6V und 16V, je nach Verwendungszweck, genutzt.

6. Bedienungsteil

Die Anlage wird von einem Gleisbildschaltpult aus
bedient, das an der Stirnseite angebracht wird und
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Mitteilungen des DMV

8122 Radebeul '

Im Bahnhof Radebeul-Ost wurde die Arbeitsgemein-
schaft 3/58 ,, Traditionsbahn Radebeul-Ost — Radeburg"
unter Leitung von Herrn Dieter Krause, Dr.-Kilz-Str. 1,
gegriindet. Sie befaBt sich ausschlieflich mit der Pflege
und Erhaltung der historischen Schmalspurfahrzeuge
und der Bereitstellung des Personals fiir den Traditions-
betrieb. Ernsthafte Interessenten konnen sich jeden
zweiten Dienstag im Monat am historischen Schmalspur-
postwagen im Bahnhof Radebeul-Ost melden.

432 Aschersleben

Die AG 7/4,7/27 und 7/28 Kéthen veranstalten vom 15. bis
zum 23. Februar 1975 im Kreismuseum Aschersleben eine
Modellbahnausstellung. Offnungszeiten: taglich von 9 —
12 und 13 — 17 Uhr.

Zentrale Arbeitsgemeinschaft Dresden

Termine der ZAG:

2. Februar 1975, 10 Uhr, Radebeul-Hofl6Bnitz, Vortrag:
..Die Schmalspurbahn Radebeul-Ost nach Radeburg®.
8. und 9.Februar 1975, Ausstellung, Zentrale Berufs-
schule am Stadtring — GroBenhain. Offnungszeiten: 8.2,
9 —18UChr, 9.2. 9 — 17 Uhr.

2.Marz 1975, 10 Uhr, Radebeul-Hoflo8nitz, Vortrag: ,,Si-
gnalbuch der DR*

8.Marz 1975, 15Uhr, Radebeul-Hoflofnitz, Frauentags-
feier der ZAG.

8021 Dresden

Die Mitglieder der AG 3/8 ,Freunde der Eisenbahn"
treffen sich ab sofort wieder jeden ersten Mittwoch im

Einsendungen der Arbeitsgemeinschaften und von In-
teressenten zu , Wer hat — wer braucht?" sind zu rich-
ten an das Generalsekretariat des Deutschen Modell-
eisenbahn-Verbandes, 1035 Berlin, Simon-Dach-Str. 10.
Die bis zum 4. jeden Monats eingehenden Zuschriften
werden im Heft des nachfolgenden Monats veroffent-
licht. Abgedruckt werden Ankundigungen uber alle
Veranstaltungen der Arbeitsgemeinschaften sowie Mit-
teilungen, die die Organisation betreffen.

Monat im Klubhaus des Kombinates VEB Pentacon, 8021
Dresden, Schandauer Str. 64, zum Erfahrungsaustausch.
Beginn jeweils 17 Uhr.

Bezirksvorstand Erfurt

Am 8. Februar 1975 findet im Bahnbetriebswerk Erfurt,
Am Wasserturm 2, von 8 — 18Uhr ein Verkauf von
Lokschildern (15.- bis 25.- M), Eigentumsschildern (10.- M)
und Gattungsschildern (6.- M) statt. Der Verkaufsstand ist
mit der Buslinie der DR, Bahnhofsvorplatz — Bahnbe-
triebswerk (Betriebsteil Am Wasserturm) zu erreichen.

Es wird gebeten, die Kaufe in Barzahlung vorzunehmen
und Verpackungsmaterial mitzubringen. AuBerdem
wird darauf aufmerksam gemacht, dafl der Vertrieb oder
Versand in das nichtsozialistische Wahrungsgebiet nicht
statthaft ist.

Mitteilungen des Generalsekretariats

Es besteht die Moglichkeit, fur die Mitglieder unseres
Verbandes folgende Literatur zu beschaffen:

— Fahrbetrieb auf der Modellbahn Preis 3.—M
— Modellbahn-Signalbuch Preis 3.—M
— Eisenbahn-Jahrbuch 1975 Preis 11.—M.

Arbeitsgemeinschaften geben ihre Bestellungen bis zum
20. Februar 1975 an die Bezirksvorstande. Einzelbestel-
lungen werden nicht berucksichtigt.

Fur alle dem Prasidium des DMV zugegangenen Gluck-
winsche zum Jahreswechsel aus dem In- und Ausland
sagen wir auf diesem Wege unseren herzlichsten Dank.

Helmut Reinert. Generalsekretar

Fortsetzung von Seite 60

samtliche Betatigungsmittel auBler den Fahrreglern ent-
halt. Diese werden transportabel untergebracht und mit
3m langen Kabeln mit der Anlage verbunden. Dadurch
kann man sie bei bestimmten Aufgaben zu einem
beliebigen Punkt am Anlagenrand mitnehmen.

7. Konstruktiver Aufbau

Die Anlage wird in Skelettbauweise an den Wanden des
Raumes befestigt. Sie soll sich bei sitzendem Betrachter
etwa in Augenhohe befinden (ungefahr 1,10m). Den
AnlagenabschluB nach hinten wird eine Hintergrundku-
lisse bilden.

+DER MODELLEISENBAHNER" 2:1975

8. SchluBbetrachtungen

Ich hoffe, mit meinen Ausfuhrungen den einen oder
anderen Modelleisenbahner dazu angeregt zu haben, sich
seine geplante Anlage nach ahnlichen Gesichtspunkten
noch einmal grundlich zu iberdenken, ehe man ans Werk
geht.

Mit meiner vorigen Anlage habe ich die bittere Erfahrung
gemacht, daB eine ungeniigend durchdachte Planung
recht bald Enttauschungen brachte, deren Beseitigung
dann meist, wenn Gberhaupt, mit viel Mahe und mit
hohem Aufwand verbunden ist. Und davor wollte ich
andere Modellbahnfreunde hiermit bewahren.
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DER KONTAKT - DER KONTAKT - DER KONTAKT

Unser Leser Ralf Kéhler aus Gera sandte uns folgende
Zeilen:

oIn Erganzung zur Meinung des Herrn Fritz Doscher
(Heft 10/1974, Der Kontakt), iber die Anwendbarkeit von
Nitrolacken im Modellbau machte ich folgendes anfiih-
ren: Ich arbeite seit vielen Jahren mit diesen Lacken und
hatte anfangs auch Schwierigkeiten mitdem Problem des
Anlosens des Polystyroluntergrundes. Da ich mich
vorwiegend mit Umbauten bzw. Frisuren befasse, ergab
sich bei hellen Tonen auflerdem ein Durchschimmern des
ursprunglichen Farbtons. Der Anstrich wurde daher
fleckig.
Seit einiger Zeit grundiere ich die Lok- bzw. Wagen-
gehiuse mit Nitro-Silber vor, das im Farbton des
gewunschten neuen Anstrichs abgetont wird. Dabei
stellte ich verblifft fest, daf erstens der Untergrund nicht
mehr angelést wird bzw. kaum noch auftritt und zweitens
ein gleichmaBig deckender und sauberer Anstrich er-
reicht werden kann.
Ubrigens lassen sich diese Nitrolacke auch recht gut mit
dem Pinsel auftragen. Meine Faustregel dabei lautet:
Weicher Dachshaarpinsel, Grofie 5 oder 6, Nitrolack mit
einem Zusatz von 15 Prozent verdunnen und ein rasches
NaB-in-naf3-Auftragen,
Wer matte Farbgebung bevorzugt, sollte dem Nitrolack
unter Zusatz einer groferen Menge Nitro-Verdunnung
etwa 30 Prozent handelsubliches Korperpuder beimen-
gen.
Dabei muBl man aber unmittelbar vor der Anwendungdie
Mischung kraftig durchschutteln, um eine gleichmaBige
Oberflache zu erzielen.

+
Herr Winkler aus Cottbus gibt folgenden Hinwelis:

Im Heft 10/1974 stellte Herr Erich PreuB} das gelungene
Buch ,Chronik der Cottbuser Straflenbahn' in einer
Besprechung vor.
Es ist zu erganzen, daf} dieses Buch nicht mehr vom VEB
Cottbus-Verkehr abgegeben wird, sondern vom Jahre
1974 an im Verkehrsmuseum Dresden erhaltlich und
damit breiten Kreisen wvon Nahverkehrsfreunden
zuganglich ist.
Ich hoffe, daB durch diese Mitteilung unnétiger Schrift-
wechsel vermieden wird."

% 5
Unser Leser, Manfred Viertel aus Schwarzheide, berich-
tete uns in einem langen Brief tiber die AG 3/18 des DMV
in Radebeul. Auszugsweise mochten wir diesen Brief
unserem Leserkreis nicht yorenthalten.

.»...1ch besuchte unter anderem im Jahre 1974 auch die
"Modellbahnausstellung der AG 3/18 in Radebeul, die seit
11 Jahren besteht und 30 Mitglieder umfaBt. Sie steht
unter der ,,Schirmherrschaft” des VEB Planeta und istin
dessen schonem Klubhaus auch untergebracht. Vom
Leistungsstand dieser Gruppe konnte ich mich uberzeu-
gen, sie ist es wert, erwahnt zu werden, um einmal aus
ihrer Anonymiitat herauszutreten.
In 2 Etagen sah man neben einigen geschmackvoll
eingerichteten Schauvitrinen Lok- und Wagenmodelle
verschiedener Nenngréfien und Zubehor von einst und
jetzt. Damit wurde die Entwicklung vom Spielzeug zum
Supermodell anschaulich aufgezeigt.
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Auch eine funktionsfahige Anlage mit einer o-Spielzeug-
bahn war auf dem FufBlboden zu bewundern, was
besonders faszinierte, sieht man heute doch relativ selten
noch so etwas.

Damit sollte der Besucher darauf aufmerksam gemacht
werden, wie seinerzeit unter dem Weihnachtsbaum bei
gut situierten birgerlichen Familien im damaligen kapi-
talistischen Deutschland der Aufbau einer solchen Bahn
in dieser Spurweite moglich war. Die Kinder des Proleta-
riats konnten aber zu jener Zeit nur im Traum an solches
Spielzeug denken, bzw. sich'die Nase an den Schau-
fensterscheiben der Spielwarengeschifte wundreiben.
Der in Radebeul wohnhafte bekannte Prof. Dr. H.-Kurz,
der Vizeprasident des DMV und Leiter des TA des
MOROP, steuerte aus seiner umfangreichen Sammlung
viel zu dieser Ausstellung bei, wie er iberhaupt einen
engen Kontakt zu dieser AG halt.

Neben einem Hobby-Basar fehlte natirlich auch nichtein
Solidaritatsbasar.

Glanzpunkt der Ausstellung war aber ohne Zweifel die
uber zwei Raume hinweg aufgebaute Gemeinschaftsan-
lage in HO, bei der sowohl die Funktionsfahigkeit als auch
dielandschaftliche Gestaltung als gut zu bezeichnen sind.
Das Resumee meines Besuches dieser Ausstellung war,
daB durch die Unterstutzung staatlicher und gesellschaft-
licher Organe, gepaart mit viel Eigenmuhe und -initiative,
ein so gutes Gemeinschaftswerk zur Freude vieler
Menschen im Sinne unserer sozialistischen Entwicklung
entstehen konnte. Ich mochte den Radebeulern zurufen:
Macht weiter so, um noch viele andere Interessenten fur
unser abwechslungsreiches und interessantes Hobby und
vor allem aber zur aktiven Mitarbeit im Deutschen
Modelleisenbahn-Verband der DDR zu gewinnen!..."

Wir schlieBen uns diesen Worten unseres Freundes
viertel an. Eine Frage aber bleibt offen, die fir viele
andere AG unseres Verbandes gleichmabBig gilt: Warum
bleibt ihr so ,anonym" bzw. nur im engeren Bereich
bekannt? Warum findet keiner einmal Zeit, uns einige
gute Fotos und ein paar Zeilen tber solche aktive
Verbandsarbeit zuzusenden? Uber Ausstellungen berich-
ten wir zwar gewill oft, aber sind es nicht mehr oder
weniger immer dieselben AG, die sich zu Wort melden?

+

Wie wir erfuhren, machte sinngemal auf einer GroBaus-
stellung eines BV ein Blirger aus der BRD etwa folgenden
Eintrag in das Besucherbuch:

»Als Modellbahnfreund finde ich Ihre Leistungen ganz
hervorragend und bin von der Ausstellung begeistert.
Eines verstehe ich aber absolut nicht, warum wird dabei
an mehreren Stellen gesammelt (gemeint sind bestimmt
die Solidaritatsaktionen, d. Red.)?"

Da immer mehr Burger kapitalistischer Lander unsere
Ausstellungen besuchen, halten wir mit der Antwort nicht
hinter dem Berge. In unserem sozialistischen Lande sind
alle Burger, jung und alt, im Geiste des Internationalis-
mus und zur Solidaritat mit den unterdrickten und um
ihre Freiheit kimpfenden Vélkern erzogen. Wir kennen
den imperialistischen Krieg und wissen, daf8 dabei
zahllose Werte zerstért werden, die nur durch das Opfer
aller behoben werden kénnen.
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Leipziger
' Frihjahrsmesse
1975

transpress

VEB Verlag fur Verkehrswesen

G. BALCKE

Gutes Werkzeug — halbe Arbeit
— Die Werkstatt des Modelleisenbahners —

2. Auflage,

88 Seiten, 86 Abbildungen,
Pappband cellophaniert 4,—M (1),
540 M (),

Best.-Nr. 5655190

LSV 9188

Erscheint voraussichtlich

im 1. Quartal 1975

G. BARTHEL
Modellbahn und Landschaft

2.verbesserte Auflage,

104 Seiten, 251 Abbildungen,
Pappband cellophaniert 4,—M (1),
5,40 M (ll),

Best.-Nr. 5656791

LSV 9189

Erscheint voraussichtlich

im 1. Quartal 1975

Preise mit dem Zusatz (I) gelten
fir die DDR,

Preise mit dem Zusatz (Il) geiten
fir das nichtsozialistische Ausland.

G. BARTHEL
Fahrbetrieb auf der Modellbahn

1. Auflage,

96 Seiten, 100 Abbildungen,
Pappband cellophaniert 4,—M (1),
540 M (1),

Best.-Nr. 565654 8

LSV 9189

Erscheint voraussichtlich

im | Quartal 1975

G. FROMM

Vom Vorbild zur Modellbahn
— Anlagenbau und Anlagenplanung —

2. verbesserte Auflage,

86 Seiten, 160 Abbildungen,
Pappband cellophaniert 4,— M {I),
5,40 M (I,

Best.-Nr, 5656804

LSV 9189

Erscheint voraussichtlich

im |. Quartal 1975

Bestellungen nehmen der Buchhandel
und der Verlag entgegen

105 Hefte ,, Der Modelleisenbahner”

1952—1961 zu je 0,80 M,

1 ModelibahngroBaniage, Eigen
bau, 24 mm, zerlegt, 3 Loks,
Doppelgleis, Vollprofil, Preis

n. Vereinbarung, 1 Modellbahn
anlage HO, 243 « 205 cm, viel
Zubehdr 800.— M, gibt ab

Theo Otto, 9935 Markneukirchen,
Schulstr. 5

Verkaule ,Der Modelleisenbahner”
1964—1371, ungeb., pro Jahr-
gang 9.— M

Reinhard Krebs, 9112 Burgstadt,
E.-Thalmann-Str. 9

Suche ., Der Modelleisenbahner™
1960--1970, Gehduse BR 50 HO,
Gehduse BR 99 u. Schmal-
spurfahrzeuge ehem. Fa. Herr
TV 5452 DEWAG, 1054 Berlin

Suche

Eisenbahn-Jahrbuch 1974,
BR 01, 03 und 38 in HO und N

(Eigenbauten)

Angebote mit Preisangabe an
1192 DEWAG, 901 Karl-Marx-Stadt,

Postfach 215

Suche fir

N Eigenbau-Triebtahrzg.

T3, BR 38 BR 23. BR 0V
oder 03 und V 100 bzw. V 60
. :
Angebote an

Horst Kuhn, 44 Bitterfeld,
Nordstraie 2

Suche Dia-Tauschpartner

|Straienbahn und Eisenbahn)

Verkaufe Zeichnungen samtlicher Lokomotiven
(1835 bis 1923) 25.— M, u.a

Immer aktuell — ein ,, TeMos"'-Modell!

Spezialsortiment fertig aufgebauter

Gebaudemodelle der BaugrofRen HO, 7T und N — Zuschriften an

Winkler, 75 Cottbus, PSF 209
seit liber 25 Jahren ein Begriff!

Station Vandamme
Inhaber Gunter Peter

VEB
Modelleisenbahnen und Zubehor
:}?TDHEEL;SHELWAREN Nenngr. HO, TT und N TBCh}IISChE Spielwaren

437 Kothen, Postfach 44

1058 Berlin, Schonhauser Allee 121

Am U- und 5-Bahnhof Schonhauser Allee
Telefon: 4484725

~—

EINE FACHFILIALE FUR
MODELLEISENBAHNEN

%¢ Fachgerechte Beratung
$# Ubersichtliches Angebot
€ Vermittlung von Reparaturen m

direkt am U-Bahnhof DtmltroﬁstraBe
1058 Berlin,Dimitroffstr.2  Telefon:4413 24
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Nach wie vor ,Sachsenmeister”-Erzeugnisse

Formschone Leuchten und Lichtsignale fiir Nenngr. N, TT, HO

Die Vorteile sollten Sie nutzen:

@® Hohe Funktionssicherheit
@® Glihlampchen ohne Lotarbeit auswechselbar
® Der Steckklemmsockel

sichert einfachste AnschluBmaoglichkeit

Verkauf nur durch den Fachhandel.

VEB FEINMECHANIK, 9935 Markneukirchen

VEB Spielwarenfabrik Bernburg

435 Bernburg, WolfgangstraBe 1, Telefon: 2382 und 2302

Wir stellen her:

Modelleisenbahnenzubehor in den NenngréRen HO — TT — N,
Figuren, Tiere, Autowagen, Lampen, Briicken usw.
Kunststoffspritzerei fiir technische Artikel.

PIKO
MODELLBAHNEN

erfreuen seit 25 Jahren

einen immer groBer werdenden
Kreis von Modellbahnfreunden

originalgetreue Nachbildung
grofte Detailgenauigkeit
lupenfeine Beschriftung
hervorragende Laufeigenschaften
zeichnen unsere kompletten
Modellbahnsortimente

in den NenngréBen -HO- und -N-
aus und bilden die Grundlage
fur die hohe Wertschitzung

bei unseren Kunden

MODELLBAHN

VEB Kombinat PIKO Sonneberg
DDR 64 Sonneberg
Karl-Marx-Stralie
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Selbst ""
gebaut AN T

Unser langjahriger Leser, Herr Joachim
Petersen, aus Wetthergen (BRD), von dessen
Konnen wir schon mehrmals Beweise liefer-
ten, sandte uns jetzt wiederum eine Reihe |
Fotos ein, von denen wir einige hier |
vorstellen,

-.-.s--‘l-i""

Bud | Aus der micht mehr in Produktion befindlichen
PIKO-Ellok der BRE44 machte er dieses ansehnliche
Modell. Vielleicht eine Anregung fur div, welche noch mm
Besitz eines solchen Modells sind.

Bild 2 Die BR52'"*"Kon vom VEB Eisenbahnmodellbau
Zwickau rustete er wie folgt um: Das Modell bekam eine
neue Pufferbohle, Kessellentungen laut Vorbild. Windleit-
bleche. Tendergriffstangen. neue Vorlauferrader und Kol
benstangen-Schutzrohre. Der Tender wurde mit echter
Kahle bekohlt

Bild 3 Emin Eigenbau der DR-BR 107, angefertigt in 180
Stunden nach Untertagen von CKD Prag.

Bild 4 Schiiefilich noch eine BR 52 (Hersteller: Kleinbahn,
Wien), die Herr P. mit einem Steifrahmentender, den er
selbst baute. kuppelte.

Fotos: Repro-Maller. Hannover







